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Vorwort

Der offentliche Verkehr beschaftigt die Salzburgevenso wie die Frage nach leistbarem
Wohnraum unentwegt. Sowohl die vergangene Landtalgiswvie auch die Gemeinderats- und
Blrgermeisterwahlen haben gezeigt, dass die Offige-der 6ffentliche Personennahverkehr in
Osterreich liebevoll genannt wird — nicht nur pid@ren, sondern tber Sieg und Niederlage
(mit)entscheiden konnen. Selbst hartgesottene Aobdisten und Offi-Verweigerer kommen nicht

mehr umhin, Uber die Zukunft der Mobilitat ernsthaiachzudenken. Die Landeshauptstadt
Salzburg erstickt immer mehr im Individualverkethey Modal Split ist denkbar schlecht.

Im Dezember 2019 steht eine fur Salzburg ganzledrerEntwicklung an: Die Obuslinie 5 wird ab
der Birkensiedlung in Gneis bis zur Untersbergbahoh Sankt Leonhard verlangert. Erstmalig
wird eine Obuslinie ohne Oberleitung mit neuestikito-Obussen unter Verwendung modernster
In-Motion-Charging-Technologie ins Umland erweitelie Umsetzung des Projekts wird mit
Spannung erwartet, wére eine reine Oberleitungdsrénnerhalb einer Dekade doch definitiv
gunstiger und umweltfreundlicher gewesen. Mit diesgrundlegenden Verdnderung im
Linienverkehr Salzburgs sehe ich die groRe ChandeZeit gekommen, das gesamte Liniennetz zu
Uberdenken und neu aufzustellen. Eine Umstrukumiggrder Obus- und Albus-Linien kann das
Stau-Chaos zwar nicht beenden, doch den UmstiegAuimauf die Offis fordern. Das Angebot ist
neben der Information wesentlich fur die MenscherLande, den Umstieg zu wagen.

Fur die Autobuslinien der Stadt Salzburg wird iessir Arbeit bewusst "Albus" verwendet, da das
Traditionsunternehmen die zweite grof3e Stitze debBrger Nahverkehrs darstellt. Bei einzelnen
skizzierten (neuen) Linien waren natirlich auchemadetreiber vorstellbar, diese sollen sich durch
die Ausfuhrungen zu einem einheitlichen Albus-Ngtht diskriminiert fihlen.

Es gab beim Verfassen dieser Arbeit keine Einflassme durch Dritte, keine Zusammenarbeit mit
der Stadt oder dem Land Salzburg, irgendwelchetei@ar oder politischen Gruppierungen, den
Medien, der Salzburg AG oder der Albus GmbH, andddmternehmen oder Gesellschaften,

angeschlossener Bereiche oder ihrer AngestelltdrBexdliensteten.

Kommentare geben einzig und allein die Meinung\de$assers bzw. der zitierten Quellen wieder.

Diese Arbeit mit dem AlternativtitelAlbus & Obus —Das A & O des Salzburger Nahverkehrs«
versucht zu zeigen was mit dem vorhandenen Fuhlp&der Betriebe moglich wéare, um Salzburg
und den angrenzenden Gemeinden ein optimiertesbéeg¢ttstellen zu kénnen.

Diesem wichtigsten Kapitel folgen, entgegen der giggen Praxis einer wissenschatftlichen
Auseinandersetzung, erst nach konkreten Forderungeh Malinahmen zur Zielsetzung eine
Bestandsanalyse des aktuellen Obus- und Albus-Blegadolgt von weiteren Ausfiihrungen und
den wirtschaftsgeographischen Grundlagen, die fé@rBewertung des neu konzipierten Netzes
nicht zwingend erforderlich sind, dem geneigten dregedoch weitere Einblicke in das
faszinierende Thema liefern kdnnen, ohne zu sehiDietail von Fahrplanen, Fahrzeugumlaufen
oder gar Dienstplanen zu gehen.

Gregor Watzl von »Austria-In-Motion« mochte ichdiaser Stelle fir die Bereitstellung unzéhliger

Unterlagen, Plane und die Erstellung eines deddidin Liniennetzplans fir das Albus- und
Obuskonzept sowie die stundenlangen Debatten tbgtiche Linienfihrungen und die Zukunft

der offentlichen Verkehrsmittel in Salzburg danken.
8 W%MW

Spatzenhausen, im Juni 2019 Dipl.-Kfm. Sebad(iackowizer
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1 Ein neues Liniennetz fiir Salzburg

,Ein Oberleitungsbus — auch Oberleitungsomnib@hus (Osterreich und Deutschland), O-Bus,
Trolleybus (Schweiz, Frankreich), Trolley oder \eragleislose Bahn genannt — ist ein elektrisches
Verkehrsmittel beziehungsweise Verkehrssystemfentlighen Personennahverkehr. Er [...] wird im
Gegensatz zu [einem normalen Stadtlinienbus] absrtrvon einem Verbrennungsmotor, sondern von
einem oder mehreren Elektromotoren angetriebenne®eiFahrstrom bezieht er [...] mittels
Stromabnehmern aus einer tUber der Fahrbahn gespan@berleitung, die stets zweipolig ausgefuhrt
ist. Obusse sind somit spurgebunden, aber nichtgsishrt. Die Bezeichnung Oberleitungsbus wird
dabei sowohl fiir das Fahrzeug selbst als auch iiddzugehorige Infrastruktur verwendét."

Liebevolle Kosenamen flr den Obus wéaren Stangerftaxikenkutsche und Gummistral3enbahn.

* Obusse sind leise und halten die Luft rein {lassn die Schallemission, den Reifenabrieb
und den Schleifkohlenverschleild aul3er Acht, sdestObus als emissionsfrei zu bezeichnen)

* Ein Obus-System rechnet sich:
Wirtschaftlichkeitsstudien belegen seine RenttiilVirtschaftlichkeit.

» Das Obus-System garantiert einen effizienterrgieeinsatz mit wenigen Verlusten.

» Elektromotoren sind einfach und dadurch sehtwngsarm.

» Die Rickspeisung der Bremsenergie fuhrt bei mogte Obus-Systemen
zu Energieeinsparungen von bis zu 25 %.

» Eine durchschnittliche Lebensdauer von rundd&teh (Obus) und 60 Jahren (Oberleitung)
macht Obus-Systeme zu einer nachhaltigen Investiti

Eine nachhaltige Stadtentwicklung und die SicherdeglLebensqualitat sind heute zwei wichtige
strategische Visionen, um die Attraktivitat desds&then Lebens zu erhalten. Mobilitat ist ein
wesentlicher Bestandteil der Lebensqualitat. ligefite, moderne offentliche Verkehrssysteme
gewahrleisten das fundamentale Recht auf Mobitigitgleichzeitiger Minimierung der negativen
Umwelteinflisse, wie Larm, Schadstoffe oder Versehelung von stadtischen Lebensraumen. Ein
Obus-System ist eine erprobte Technologie zur &g dieser Ziele.

Was offentlicher Personennahverkehr ist Raumiberwindung als Folge der Austibung
klart eine ausfuhrliche Definition, die den verschiedener, raumlich verteilter Aktivitaten
weiteren Ausfuihrungen zugrunde liegt. [...] ergibt und nicht individuell mit privaten
"Unter dem Begriff »6ffentlicher Personennah-Kraftfahrzeugen, sondern durch Einsatz von
verkehr (OPNV)« soll der Verkehr verstandenMassenverkehrsmitteln (Busse, Schienenver-
werden, der sich aus dem Bedirfnis nachkehrsmittel) kollektiv befriedigt wird’"

Obus und Mietpreise - Ein Zusammenhang?

Eine Analyse des Deutschen Zentrums fur Luft-bester VerkehrserschlielRung, wodurch steigen-
und Raumfahrt e.V. (DLR) zu neuzeitlichen de Kundenzahlen zu erwarten sirid."

Systemen des OPNV in Europa weist auf einean darf also davon ausgehen, dass die
Zusammenhang zwischen OberleitungsneubaMietpreise in Maxglan und Taxham entlang der
und steigenden Mietpreisen hin, explizit sogarObuslinie 9 seit Dezember 2016 gestiegen sind.
fur die européaische Obusmetropole Salzburg. Auf der Internetseite zoomsquare.com gab es
"Das [Obus]netz [in Salzburg] hat auch einedazu sogar einen eigenen Liniennetzplan mit
stadtebauliche Entwicklungsfunktion. In der den Nettomietpreisen je Haltestelle. Ganz nach
Vergangenheit zeigte sich, dass Uberall wo neudem Motto: »Finde heraus, an welchen Halte-
Oberleitungen verlegt wurden die Immobilien- stellen du es dir leisten kannst zu wohnen.«
preise stiegen, denn den Besitzern war klarDer Liniennetzgestaltung kommt somit auch
hier ist eine langfristige Entwicklungsachse miteine marktwirtschaftliche Bedeutung zu.
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Beforderungszahlen beim Obus in Salzburg
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Beférderte Fahrgéste im Obus Salzburg in Millionen seit 2001. Quelle: Salzburg AG, eigene Aufarbeitung
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Die Tabelle zeigt die Entwicklung der Jahre 2004 2018 (in Millionen). Mit Ausnahme eines
leichten Ruckgangs im Jahr 2007 um ca. 100.000diméFahrgastzahlen sonst stetig gestiegen. Es
kann von einem Erfolg des OPNV-Vertreters ObusenStadt Salzburg gesprochen werden.

Man bedenke aber: neue Obuslinien (z.B. Linie Qahr 2017) fihren stets zu einem Zuwachs, da
die Autobusfahrgaste zum Obus wechseln. 2018 galkiren erneuten Rickgang. Mag das
vielleicht an den Anderungen bei den Obuslinie,14 und 8 liegen, die durch die Fahrplan- und
Liniengestaltung teils massiv mit Verspatungen amgfen hatten?

Fur Albus gibt es keine 6ffentlich zuganglichenoimhationen zu den Fahrgastentwicklungen.

LESERBRIEFE

___F_r_e_'r_t_ag,_;i_ Movember 2018

Salzburg

Ein Dank fiir den ,Einsatz rund um den Obus" von Obus-Fan sebasti:an Krackowizer. An

Fahrer, Reinigungskrifte, Mitarbeiter in der Werkstatt, Diensteinteilung und Leitstelle.

Ein Obus-Fan sagt Danke!

An dieser Stelle michte
ich mich einmal ganz herz-
lich bei allen bedanken, die
sich fiir den Obus einsetzen.

Dazu gehéren an aller ers-
ter Stelle die Fahrer, ohne
die in Salzburg gar nichts
vorwdrts ginge. Aber auch
alle anderen leisten mit
ihrer Arbeit einen Beitrag, in
welchem Bereich auch im-
mer. Ob Reinigungsperso-
nal, Mitarbeiter in der Werk-
statt, Diensteinteilung, Leit-
stelle, die freundlichen Men-
schen im Service-Center
und beim Kundenservice,

die Standschaffner im Som-
mer und in der Adventszeit,
Ja sogar in den Fiihrungs-
ebenen vom Verkehrsmeis-
ter bis hin zum Vorstand -
alle sind (fast) taglich fiir
den Obus im Einsatz.

Auch unzéhlige Politiker
in Stadt und Land bemiihen
sich aktuell vermehrt um
eine Verbesserung des &f-
fentlichen Verkehrs und um
den Erhalt des umwelt-
freundlichsten Verkehrsmit-
tels Salzburgs, den Obus.

1000 Postkarten sind
unterwegs und werden in

Kiirze verteilt. Ich hoffe,
diese erreichen mdglichst
viele Menschen. Vielleicht
finden sie auch den Weg in
die Redaktion der Krone
und zum ehemaligen Chef
Hans Peter Hasendhrl, oh-
ne dessen Einsatz in der
Vergangenheit so einige
Missstande nicht aufge-
deckt und wohl auch vieles
nicht zum Positiven verin-
dert worden wire. Auch er
ist fiir den Obus und gegen
den Batteriebus.

Danke an alle!
Sebastian Krackowizer, per E-Mail

Foto: Krackowize

Leserbrief von Sebastian Krackowizer
in der Salzburger Kronen-Zeitung am
23.11.2018 wahrend der "Obuskrise".
Der Kundenservice der Salzburg AG
bedankte sich zuerst sogar mit kleinen
Geschenken dafiir, die Postkarten
wurden im Dezember jedoch durch
einen Teil des Betriebsrats und den
Vorstand verboten und die Verteilung
gestoppt. Anfang 2019 berichteten
auch die Salzburger Stadtnachrichten
dariber.
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1.1 Forderungen an den offentlichen Verkehr

Der offentliche Verkehr kann auch mit einem Puza&egglichen werden. Er funktioniert nur, wenn
alle Stlicke, alle Akteure, alle "Player" ineinangassen. Bevor das neue Obus- und Albus-Netz im
Detail erlautert wird, soll ein Forderungskatalaghand dieser "Spieler" im grol3en Puzzle des
offentlichen Verkehrs direkt zur Diskussion anregen

Ve /\Eah“?\f%tbus &/7 ”
/£

« Medien Ea“‘ast . Q‘@\/E
ase‘“"“‘ QQ‘\%‘~ -

-~

2 / Individual-
MoesSs A orporate ldentity verkehr Linien-
Menschen = netzplan
im/lgltel'gﬂll‘ld Sc Taxi ?‘e‘s ; /

Die Akteure im 6ffentlichen Verkehr Salzburgs

Wer oder was verbirgt sich im schwarzen Puzzlei&id/elche Komponente fehlt, damit die
Menschen auf die Offis umsteigen? Dartiber kann derhLeser seine eigenen Gedanken machen
und bildlich weitere Akteure und deren "Forderungarden offentlichen Verkehr" vorstellen.

Politik: ist es u.a. sehr zu begrufen, dass Stadt und
Salzburg ergibt sich wohl lieber seinemlLand eine engere Zusammenarbeit anstreben
Schicksal und stirbt den Verkehrstod, als sichund es sogar eine Anfrage an den Salzburger
mit einem beherzten Sprung aus der Problemkandtag hinsichtlich der sanitaren Ausstattung
situation zu befreien. Ist es schon zu spét, oderon Endstationen gibt (die Situation wird seit
bringt jemand die Kraft und den Mut auf, der Obuskrise als unbefriedigend angesehen).
endlich etwas zu verdndern? Und zwar sofortStark polarisierende Hauruck-Mal3nahmen vor
Die Verschlechterungen kommen schleichendler Gemeinderatswahl, wie die Ankindigung
und nicht schlagartig! Ist das vielleicht dereiner "Neutor-Sperre”, helfen dabei auch nicht
Grund, warum (fast) niemand erkennt, wiedas Verkehrsproblem zu I6sen. Nur ein
schlecht es um Salzburg steht? Vor Wahlerumfassendes MalRnahmenpaket kann die
wird immer viel versprochen, hinterher Situation verbessern.

geschieht meist nichts. Ist es 2019 anders? Did/er soll die Verkehrsplanung der Stadt Uber-
Politik muss Mut zu Veranderungen beweisemehmen, wenn durch die Obuskrise im Herbst
und Projekte anpacken. Im DornréschenschlaR018 das Vertrauen in die Leistungskompetenz
zu verharren wird keine Probleme l6sen. Daheder Salzburg AG geschwunden ist?
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Fahrpersonal: 9 Sebastian Krackowizer hat eine Umfrage erstelt

Fur die Fahrer, die unbedingt als Experten (¢ i

sffentlichen Verkehrs gesehen werden  solty 2 Fehsienerau n o n oo i oo rir i
mussen besse@ah menbedingungen geSChaﬁen wieder sind Fahrscheinautomaten im Gesprach. Doch wohin damit oder wo
Werden: Sanerke”: am ArbeItSp|atZ (aISO hlnte ?Pifgliljah::;:ﬁ.;:‘r::jeinautomaten in jeden Bus, die alle
Lenkrad), verninftige und arbeitnehmerfreundlic| zahiungsmitel akzeptieren

. a . - . 2. Fahrscheinautomat draufien an den wichtigsten Haltestelien und den
Dienstplane mit einer ausgeglichenen Turny vemau veim obustanrer weiternin srmogiichen

gestaltung (Frihdienste, Ganztagsdieng ' -
Nachmittags- und Spatdienste), dazu realistis
Ausgleichs- und Wendezeiten an den Endstatio
mit realitdtsnahen Fahrzeiten auf allen Linig
Aufstockung des Personalstamms durch Voll- y
Teilzeitkrafte und dazu auch Erhohung der s
Planfreizulage fir Dienste an planmaRigen fre
Tagen, die wegen Personalmangel gefahren we
mussen. Mehr Ruhe bzw. Freizeit (fur sich und ( auomatimess © e g
Familie) zwischen den Diensten, um Stress bess@hgeergebnis zu "Fahrscheinautomaten”
abzubauen, ist anzustreben.

Die ernsthafte Diskussion zukbschaffung des Kassierendm Obus (Fahrkartenautomaten im
Obus oder an den Haltestellen?) wird Salzburg ancBukunft weiter beschéaftigen. Salzburgs
Vizeburgermeisterin Mag. Anja Hagenauer brachteHize-Sommer 2018 die Frage nach der
Dienstkleidung auf. Kurze Hosen fur Obusfahrer: Ja oder Nein?eBOnline-Umfrage von
salzburg24.at brachte ein klares Ja, wie aucheagene Umfrage auf Facebook im Frihjahr 2018.

EL' Sebastian Krackowizer hat eine Umfrage erstalit
Unbedingt, on diese heien Temperaturen muss man sich onpossen, 37.42% 9% Stimmen 25. Marz 2018 - G =
1 Soliten eurer Meinung nach die Salzburger Obusfahrer auch kurze Hosen
Nein, es gibt nicht ohne Grund eine Kleiderordnung. 12.75% 30 stimmen tragen dlrfen?
Busfohrer soliten selbst iiber die Hosenliinge entscheiden dirfen. 28.37%, 690 Stimmen 90:,_,6 JA auch kurze Hosen @
Eine solche Regelung sollte ouch oul endese Berulsgruppen ousgeweitel werden, 21.45%, 522 Stimmen .
L 10% NEIN, immer lange Hosen

Umfrageergebnisse zu "Kurze Hosen"

Besonders wichtig fur das Fahrpersonal ist aucimachen missen, wo und wann denn die nachste
die Bereitstellung von Sanitaranlagen an den Toilette zur Verfigung steht. Sie mussen sich
Endstationen Es gibt zahlreiche Dixi-Klos, in andere Ortlichkeiten als ihre Obus-Kollegen
wenigen Fallen sogar in ,gehobener”suchen (z.B. 6ffentliche WCs, Gaststatten) oder
Ausstattung in Form von Containern mit hoffen, dass ihnen Obusfahrer die Dixi-Klos
flieBRendem Wasser (Salzburgarena) odeaufsperren. Doch auch die Obusfahrer haben im
gemauerten Toilettenanlagen (ltzling/West).Nachtdienst durch die Linienfihrungen und
Die ersten Toilettenhauschen fur das damal§&ahrplangestaltung ab teilweise schon 22 Uhr
ausschlie3lich mannliche Fahrpersonal gab ebis weit nach Mitternacht keinen Zugang mehr
erst 1974 (Birkensiedlung)! Ausstattungsloszum "stillen Ortchen". Hier sollte eine
sind u.a. Josefiau, Fanny-von-Lehnert-Str. undyemeinsame L6sung fur alle gefunden werden,
Parsch, sowie alle reinen Albus-Endhaltestellerauch im Hinblick auf die in Osterreich geltende
(z.B. Unipark Nonntal, Hangendenstein, Arbeitsstattenverordnung 8 33, die Toiletten
Siezenheim Ortsmitte, Schule Viehhausenhinsichtlich  Arbeitnehmerschutz  deutlich
LastenstralRe). Selbst bei der Untersbergbahtiestlegt. Es darf keine Zwei-Klassen-
wo die Linien 25, 28, 35 (und kinftig auch die Gesellschaft beim Fahrpersonal geben.
Obuslinie 5) zusammenkommen, gibt es keinfAussagen eines Personalvertreters: ,Dann
WC-Anlagen. Traurig, dass sich die Albus-sollen’s halt in der Pause auf's Klo gehen!"
Fahrer wahrend des Dienstes immer Gedankesind absolut inakzeptabel.
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Obus:

Sinnvoll scheint eine Zusammenlegung der Obusli®ieamd 12 mit Verklrzung der Linie 1 bis
Europark um dort eine geordnete Linienstruktur zbaffen. Dazu Streichung von Haltestellen
entlang der KleBheimer Allee zur Beschleunigungldieien 1 und 28.

Wichtig ware auch eine Evaluierung des gesamterehietzes zur Stabilisierung, evtl. Streichung
von Linien (mehr ist nicht immer besser) und Fllgrafier betroffenen Zentrumslinien (Obusd
Albus) wieder durch die Griesgasse bei Zusammeniggder beidenHaltestellen am
Monchsbergaufzug(vor dem Eingang zum Service Center Verkehr unddaton-Neumayr-Platz
vor dem Brunnen) direkt vor das Haus der Natuhésidmfrage-Ergebnis).

Sebastian Krackowizer hat eine Umfrage erstellt

4 ppril G-
Obus Check: Ware es eurer Meinung nach sinnvoll, die beiden Haltestellen
beim Monchsbergaufzug vor das Haus der Natur zu verlegen? Dort ist die
Stralte gerade und die Haltestelle barrierefrei gestaltbar. Oder sollen die in
einer Steigung bzw. im Gefélle befindlichen Haltstellen direkt in der
{| | Gstattengasse (beim Eingang zum Lift) und am Anton-Neumayr-Platz
¢ nm% (gegentber dem Republic) bleiben?

/ or-Neumayr .H.-!".'. — .a‘

JA, Haltestelle verlegen (&) NEIN, alles so lassen

| : ]
Neupositionierung und Umfrageergebms zur Hst. Ménchsbergaufzug

Fahrplangestaltung:

Die Fahrplane bei Albus und Obus missen verbessertlen. Die Taktungen passen nicht
zusammen, deBO-Minuten-Takt sonntags (bei der Linie 21 sogar nur stundlich) ist fureall
Beteiligten unzumutbar und sollte aufgegeben werd&iir die fixe Einfihrung von
Nachtwerkswagenspricht sich ebenfalls eine Mehrheit aus.

Die Ergebnisse der Facebook-Umfragen im Mai 201@eredie beiden néchsten Abbildungen:

0 Sebastian Krackowizer hat eine Umfrage erstellt oer o Sebastian Krackowizer hat eine Umfrage erstellt

1. Malum 2012 - G = 1 Maium 2018 G =

Obus Check: Eure Meinung ist mir wichtig, um weiter an meinem Obus Check: Den Obusfahrern und Fahrgasten wird in der Frih ein

Obuskonzept zu arbeiten. Soll der 30-Minuten-Takt am Sonntag Vormittag "Werkswagen" von der Alpenstrafte Gbers Zentrum, Maxglan, Lehen und

beibehalten werden, oder besser ganztags ab der ersten Fahrt im 20- den Hauptbahnhof in die Alpenstralie angeboten. Abends gibt es ein

Minuten-Takt gefahren werden, um den Fahrgasten einen regelmafigen Takt derartiges Angebot nicht, um nach Dienstschluss heimfahren zu kénnen.

und dem Fahrpersonal "gemutlichere” Fahrzeiten mit sichergesteliten Sollte eurer Meinung nach ein Nachtwerkswagen in der entgegengesetzten

Anschiassen zu ermaglichen ohne Raserei durch die Stadt? Richtung angeboten werden, damit die Spatdienstfahrer mit dem Obus nach
Hause fahren kénnen.

L]

% 30-Min.-Takt behalt
14% In.- [aKt benalten 7% Fahrplan ausreichend

L]
86% alle 20 Min. fahren &

93% Ja, Nachtwerkswagen! @
Umfrageergebnis zu "Sonntag-Morgen-Takt" Umfrageergebnis zu "Nachtwerkswagen"

Uberlegungen zu einem eigenen Nachtliniennetz zareidheitlichung der Fahrplane sollten
weiterverfolgt werden. Dazu sollten auch alle HahuBlatz-Linien zur Weiterfahrt Richtung
Mozartsteg nicht mehr am Rathaus halten (Besclgeung), der Fuldweg ist schlie3lich sehr kurz!
Eine optimale und bedarfsorientierte Fahrplangestglermoglicht kurze Umsteigezeiten und beste
Fahrtrelationen lber die ganze Stadt verteiltabgepassten Linienfuhrungen.
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Albus: Leistungsbesteller und Dienstleister:

Das Albus-Netz ist die zweite groRe Saule destadt und Land nehmen als Leistungsbesteller
offentlichen Verkehrs in Salzburg neben demGeld in die Hand fir den 6ffentlichen Verkehr,
Obus. Eine Veranderung der Linienfihrungender nur bedarfsorientiert in betriebswirtschaft-
ist schnell umgesetzt und nur zusammen mitichen Rahmenbedingungen funktionieren
Anpassungen beim Obus sinnvoll undkann. Samtliche Dienstleister (Obus, Albus,
zielfihrend. Ein Nebeneinander darf in ZukunftPostbus etc.) sind gewinnorientiert und ihre
nicht mehr geduldet werden. Die SchaffungZiele und Vorstellungen mussen in die Planung
einer Tangentiallinie von Liefering tUber Leo- des offentlichen Verkehrs zwingend eingebun-
poldskron in die Alpenstra3e wird empfohlen,den werden. Mehr Transparenz und Mut zum
wie auch die Einfuhrung eines Quartierbussesffenen Umgang mit Krisen und Problemen
von Gnigl Gber Parsch und Aigen bis in diewére fir alle Beteiligten wirklich von Vorteil.
Rennbahnsiedlung. Eine bessere Linienfuhrundie Obuskrise wéare sicherlich besser zu
der Linie 24 koénnte Alt-Liefering erschliel3en, meistern gewesen, wenn von Anfang an klare
wie auch dauerhaft Rott und Schallmoos. und ehrliche Aussagen getroffen worden waren.
Vor allem fur das Fahrpersonal muss dieStattdessen gab es fast taglich "Korrekturen™
sanitare Situation umgehend verbessert werdemind zogerliche Eingestandnisse zu Versaum-
Die aktuellen Zustande sind untragbar undniissen und Verfehlungen der letzten Jahre.
absolut menschenunwiirdig.

Bahn:

Postbus/Regionalbus: S-Bahn-Strecken in Salzburg sind relativ gut
Innerstadtisch sollte der Postbus keine Rolleausgebaut, der Takt ist dicht, doch nach StraR3-
spielen mussen, er hat eine reinewalchen besteht seit Jahren Nachholbedarf in
Zubringerfunktion in die Stadt fur die Region. einer bedarfsorientierten Fahrplangestaltung.
Fur das Verteilen sind Obus und AlbusEine vollstandige Elektrifizierung und Auswei-
zustandig. Die Einfuhrung von MEX-Linien als tung der Betriebszeiten der Mattigtalbahn bis
Expresslinien bis weit hinein in die Stadt Braunau am Inn ist seit Jahren winschenswert
konnte durch den fehlenden Kernzonen-und wird laut neuesten Medienberichten bis
Zuschlag (als Vergutung fur die innerstadtische2025 erfolgen. In einem ersten Schritt kommt
Beforderung) die Stadt sehr viel Geld kosten. Friedburg ab 2021 an die Oberleitung.

Preis: Taxi:

Ist Offi-Fahren in Salzburg allgemein zu teuer?Die ewige Rivalitat zwischen Taxis (zahlen
Am 1. Marz 1986 wurde die 24-Stunden-Karteauch zum offentlicher Verkehr!), Albus und
um 17 Schilling (ca. 1,24 Euro) eingefuhrt. Obus lasst sich wohl kaum beenden. Es ist zu
Heute sind wir bei 4,00 Euro: Preissteigerungoeobachten, dass Taxi-Fahrer Busspuren auch
fast 323 %! Naturlich ist das Angebot ohne Passagiere benutzen, am Hauptbahnhof
gestiegen, aber diese Entwicklung spiegeltlie Parkregelungen laufend missachten,
niemals die Realkostensteigerung wider. FuRganger und Radfahrer ignorieren und durch
Billige Jahreskarten bewegen die Menscheraggressive Fahrweise ein Miteinander im
offenbar kaum zum Umsteigen. Das Stral3enverkehr nicht gerade férdern.
widerspricht jedoch Fahrgastbefragungen (vgl.

Kapitel 2.3). Nur knapp 7.000 Jahreskarten fundndividualverkehr:

alle potenziellen Fahrgaste im Bundesland sindDen im Stau stehenden Individualisten muss
nicht besonders viel. Die Einfuhrung von klar werden, dass sie der Grund fur Stau sind
gunstigen Regionentickets Ende 2019 wirdund nicht der 6ffentliche Verkehr. Wéare den
zeigen, wie sich die Fahrgastzahlen entwickelrAutofahrern und der Bevdlkerung bewusst,
werden. Ware es sinnvoll Senioren kostenloslass die Obusfahrer die Weichen des grof3en
mit den Offis fahren zu lassen, wie in Ungarn?Leitungsnetzes selbst schalten, gleichzeitig die
Ja! Neben dem Preis mussen andere fir derahrgaste und den Stral3enverkehr im Auge
offentlichen Verkehr sprechende Faktorenbehalten muissen, daneben noch Fahrscheine
ausschlaggebend sein. verkaufen sollen und es kurze stromlose Ab-
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schnitte gibt, weshalb so manch ein 18 MeteWetter gibt es immer noch fast keine. In
langer Obus an den (so mag der Laie es seheBumme eine Zumutung fur das Fahrpersonal
unmaoglichsten Stellen zum Stehen kommt undind die Fahrgéste. Die Haltestellen sind im
eben nicht direkt hinter den Autos aufschliel3t,Erscheinungsbild mittlerweile einheitlich und
so fiele es den engagierten, warmherzigen undirklich respektabel, selbst wenn bei einigen
empfindungsfahigen Menschen hinterm Steuedie neuen Tafeln bereits wieder ersetzt werden
und am Fahrpedal oftmals leichter, den teilamissen, weil sich die Klebefolien l6sen.
Uber 12 Stunden langen Arbeitstag zu meisterrDie letzte Namensanderung der Obusflotte
Busfahrer sind Freund und nicht Feind. Sieblieb von den Fahrgéasten meist unbemerkt: Die
machen ihren Job, helfen wir ihnen doch dabeiMarke »ObusSLB« wurde abgeschafft. Zuerst
in dem wir ihnen den Respekt entgegenbringenStadtbus,  Salzburger  Lokalbahn,  dann
den wir selbst erwarten. Der Verkehr in Salz-Lokalbahnen, jetzt »Salzburg AG Obus«. Die
burg ist wahrlich eine Herausforderung fur alle. neuen Haltestellentafeln und samtliche Obusse
durften gleich wieder neu beklebt und
Medien: umgearbeitet werden. Die Obuslenker erhielten
Die Medien in Salzburg (Salzburger Kronen-zudem nach langer Wartezeit neue (recht billig
Zeitung, ORF Salzburg und die Salzburgerwirkende) Dienstbekleidung mit neuem Logo
Nachrichten mit angeschlossenen Zeitungen)pder mussten die vorhandenen Jacken
ob print, online oder in den sozialen Medien,umarbeiten lassen, da uberall »Salzburger
haben offenbar ihre liebe Not mit dem 6ffent- Lokalbahnen« aufgestickt war. Wenn das alles
lichen Verkehr und wiurfeln ganz gerne Obuskeine Geldverschwendung ist? Dann doch
und Albus wabhllos durcheinander. Eine besseréeber die Sanitaranlagen auf Vordermann
Medien-Aufklarung durch Experten, Vereine bringen — v.a. beim Albus, an dem die Salzburg
und die Betreibergesellschaften ware sinnvoll AG schlief3lich zu 49 % beteiligt ist.
Die Schwerpunktsetzung unterscheidet sich in
jedem Verlagshaus deutlich. So vermeiden di&/erkehrsmanagement:
Salzburger Nachrichten negative MeldungerDer Ruf nachmehr Busspuren in der Stadt
zur Salzburg AG weitestgehend, die Kronen-bleibt unverhallt in den Ohren der Obrigkeit, es
Zeitung veranderte die Richtung mit demrihrt sich fast nichts mehr zugunsten des
Ausscheiden des langjahrigen Chefredakteursffentlichen Verkehrs, der sich weiter mit den
Hans-Peter Hasenohrl Anfang November 2018Autos im Stau durch die Stadt qualen muss. Die
schlagartig, es wurde sehr still rund um denSchaffung von Kreisverkehren, unter anderem

offentlichen Verkehr in den Medien. in der Burglsteinstra3e/Gaisbergstralle und am
Hans-Schmid- oder Max-Ott-Platz, zeigen aber,
Corporate ldentity: dass es auch einfache Mittel gibt, den Ver-

Verstarkt ab Jahresstart 2016 wurden allkehrsfluss zu regeln. Um den Individualverkehr
Obuslinien neu ausgeschildert. Schritt furin der Stadt einzuddmmen, sollte aber auch das
Schritt erfolgte der Austausch der alten gelberP+R-Systembesser beworben bzw. kommuni-
Haltestellenloffel durch neue graue Tafeln mitziert werden. Das setzt natirlich die gezielte
weinrotem Streifen fur den HaltestellennamenEntwicklung von Informationsmaterial voraus.
(nach Vorbild Innsbrucks und Karlsruhes). DieEin richtigesVerkehrsmanagementmit City-
verwendeten Piktogramme (Bildsymbole fiir maut, Einfahrverboten, der Realitat angepassten
Flughafen, Hauptbahnhof, Zentrum, StadionFahrpléanen, richtig positionierten Haltestellen
usw.) sind fur die meisten Fahrgaste zwamund vor allem besseren Ampelvorsteuerungen
verstandlich, aber viel zu Kklein. fur die offentlichen Verkehrsmittel wirde dazu
Erstaunlich stiefmutterlich wurden die Albus- beitragen, das Busfahren wieder sexy wirde.
Linien behandelt. DieModernisierung lie3  Durch die Fahrzeitverkirzungen der letzten
lange auf sich warten, die Haltestellen warenlahre wurden die Verspatungen hingegen noch
lange in einem desolaten Zustand, die Mastegro3er, die Fahrgdste misslauniger und das
in gelb eindeutig aus dem letzten Jahrtausendinsehen der Offis sank weiter. Neben den
oft blatterte die Farbe ab. Alles wirkte lieblos Fahrgasten blieben auch die Fahrer auf der
und vergessen. Unterstande gegen Wind un8trecke. Was sollte damit bezweckt werden?
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Wird sich in Zukunft daran etwas andern, wennDie nachfolgenden Punkte sind nur eine kleine
die gesamte Verkehrsplanung in Salzburg neduswahl, die Obus und Albus beschleunigen
durchdacht und "auf neue Beine" gestellt wird? konnten, ohne dabei den Individualverkehr
einzuschranken. Diese vor allem Haltestellen-
Dazu gehdren auch kleinere und grol3eréNeupositionierungen sind nicht im skizzierten
Mallnahmen im Stral3enverkehr, umen neuen Liniennetz bertcksichtigt, wirden sich
offentlichen Verkehr zubeschleunigen aber auf jeden Fall positiv darauf auswirken.

Verlegung deHst. Gaswerkgasseler Linien 2 und 12 zur RegionalbushaltestelledaziLehener
Bricke. Dadurch entsteht eine weitere Haltestéilalfe im Konzept geédnderten Linien 6, 9 und 21
(Vorteil fur die Schiler des Christian-Doppler-Gyasiums und der Landesberufsschule) und
Umsteigemoglichkeit zum Regionalbus. Auf3erdem ksmrdie Linie 2 nach Fahrgastabfertigung
direkt bis zur Hst. Roseggerstral3e weiterfahreitgéeinn, Beschleunigung).

Gaswerkgasse
(D / Siebenstatterstr.) &5

Fm

Gaswerkgasse
(C /I Lehener Briick)

el

Gaswerkgasse '+ Gaswerkgasse
(A | Gaswerkgasse) (B / Lehener Briicki
- -" = .. ~TEr It

: - 2 e
_— = I ke . .

Verlegung der Hst. Gasérkgasse der Linie 2 zur Landesberufsschule

N = |

Auf der anderen Seite der Lehener Briicke Schaftingr Haltestelle fur die neuen Linien 9 und
21 Richtung Kiesel und UmbenennungHst. Gebirgsjagerplatz Bei Hausnummer 10 befindet
sich ab Juli 2019 das neue Kundencenter der S@zh@; also optimal. Die Haltestelle der Linie
23 am Gebirgsjagerplatz wird im neuen Konzept mieéhr benétigt und kann aufgelassen werden.

L | [ ! T

[}

. .| 3 j _

Neue Haltestelle "Gebirsjégrplatz"

a3 Gebirgsjagerplatz
(ehem. St.-Julien-Str.)
) e I |

& " l§ |
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Die Betriebszeiten deBusspur am Giselakai/Imbergstral3e zwischen Mozartsteg und der
Staatsbriicke sind unbedingt auszuweiten, da auciWaohenende und abends Anschlisse in der
Theatergasse zwischen den o6ffentlichen Verkehrehmﬂunkthch errelcht werden mussen.

Aktivisten und einige Politiker fordern eine durchgehende und zeitlich unbefrlstete Busspur vom Mozartsteg zur Staatsbrucke 5

Empfohlen wird dieVerlegung der Obus- und Albus-Haltestelle Mirabelblatz vor der Andra-
Kirche in den Bereich zwischen Paris-Lodron-Strafte Schrannengasse. Die bisherige Haltestelle
sollte ausschlief3lich durch die Regionalbusliniedibnt werden. Die Regionalbusse mit Halt in der
Schrannengasse sind dann auch vor die Andréa-Kizaheerlegen. Dadurch géabe es eine bessere
Umsteige- und Haltestellensituation am Mirabellplata die Regionallinien schon jetzt direkt vor
dem Schloss Mirabell einen separaten und von OhdsAlbus unabhéngigen Haltestellenbereich
haben. Die Linie 2 Richtung Hauptbahnhof hatte damnnoch einen Stopp am Mirabellplatz und
kénnte beschleunigt werden.

_ et 0% ] ; | Zu Uberlegen ware durch
Mirabellplatz 2 L @ den groBer gewordenen
(B / André-Kirche) Eeesly N Haltestellenabstand ~ zum
: » Kiesel eine Obus- und
Albus-Haltestelle fur das
Kongresshaus in  Fahrt-
richtung Hauptbahnhof.

~ (C/ Schrannengasse
A nur Obus und Albus

M|rabellplatz _ L p - i Lol
(A1 Schloss Mirabell)d & Sk * ” peets AulRerdem  sollte  der

nur Regionalbus OB, L\ | g g .7 Busterminal in der Paris-

-' ; R, ~ W Lodron-StraRe schleunigst
Mirabellplatz |§ y aufgeldst und in die Messe

(D / Mozarteum) PG verlegt werden. Dort stehen

nur Obus und Albus [g@ee, ¥ aktuell die Obuslinien 1 und
8 zur Fahrt in die Stadt zur
Verfiigung, im  neuen
. ! b\ % Konzept waren es die
Mirabellplatz WS ~ Linien 5 und 6.

(F / Mozarteum)

nur Obus und Albus

Neuposmonlerung Hst. erabeIIpIatz Rlchtung Hauptbahnhof
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Haltestelle Ginzkeyplatz (Shopping Arenajn der Alpenstral3e Richtung Salzburg Sid.
Durch das Zurlcksetzen der Ampel Richtung Westemitan Busse mit Ampelvorsteuerung ganz
gerade aus der Haltestelle ausfahren und sich 8parvechsel in den Verkehr einordnen.

a Glnzkeyplatz

Ungunstlge Sltuatlon am Glnzkéyplatz fir den offentllchen Verkehr

Beim Landeskrankenhaussollte der offentliche Verkehr vom Millner Higelrkmend wieder bei
Rot in die Haltestelleachricken durfen (Busampel; Fu3ganger haben ohnehin Rot). Dadurch
wurden die Fahrgastabfertigung und die Weiterfdhrth die Gaswerkgasse um ca. 1 bis 1,5 Min.
beschleunigt.

[t

Umbau zur
Busampe

Busampél beim Landeskrankenhaus ist wiinschenswert
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Die Haltestelle Esshaverstra3en Fahrtrichtung Aiglhof sollte in den Bereich deguen Busspur
verlegt werden. Ersatz-Parkplatz fur die Bawag/RastPolizei in der alten Haltestelle.

N e y e

VN = =
I Vorteil: Die ausgestiegenen Fahrgaste queren die StralRe

; hinter dem Obus und blockieren diesen nicht beseles

} Weiterfahrt direkt in der Busspur, er muss sichhnia

den FlieBverkehr einordnen. Aulierdem verparken

regelmaRig Polizeiautos die Haltestelle und erscbme

- den Fahrgastwechsel (siehe kleines Bild).

Nach der Hst. Aiglhof S-Bahn (Richtung Aiglhof)
sollte bei der Ausfahrt aus dem LKH-Parkhaus die
Phase der Ampelvorsteuerung fur den Bus langer sein

- o
= @ I
L - |

8l Esshaverstr.§

/| N iI
o= = RN T

Hst. Esshaverstrale Richtung Aiglhof ve‘rlegen...

Das Abbiegen der Obusse von d
KleBheimer Allee in die Peter-
Pfenninger-Stral3e wirde erleich-
tert, wenn die Haltelinie weite
nach hinten (also Richtun¢® =
Europark; in der Abbildung rotz, “=
markiert, mit gelbem Pfeils ___*?”f*,,-,)--..
angezeigt) versetzt wirde. NG
AulRerdem sollte die Ampel a
dieser Kreuzung auch nachmittag
an Samstagen in Betrieb sein, u
den Obussen der Linie 9 die Fa
Richtung Europark zu erleichtern.

O B

Haltelinie Peter-Pfenninger-Str. zuriicksetzen
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Fir die Hst. Am RoOmerstein Richtung Outletcenter ware eine Busspur einzugchflinke
Abbildung). Nach der Kreuzung sollte die Ampel naebhts versetzt werden (mit gelben Linien in
der rechten Abbildung markiert), wodurch der Obushibderungsfrei und ohne Einfadeln
weiterfahren koénnte. In der Gegenrichtung sollteHaltestellenbereich das Vorbeifahren am Obus
nur fir geradeaus Richtung Flughafen fahrende REalge moglich und erlaubt sein. Abbieger
Richtung Loig, die oft gefahrliche Situationen poaieren, sollten hinter dem Bus warten missen.

Einrichtung einer Busspur "Am Rémerstein" zur Weiterfahrt Richtung Outletcente_r

Da an der Kreuzung Innsbrucker Bundesstralie / Kaeistral3e seitens der Politik der Bau eines
Kreisverkehrs geplant ist, wird die Verlegung dést. Karolingerstral3e (unabhéangig davon)
stadteinwarts vor den Kreisverkehr in die derzei#idpbiegespur Richtung Pressezentrum/Kugelhof
empfohlen. Die Station kann dann auch von der Lifleund den Regionalbuslinien in beiden
Richtungen genutzt, die Hst. Siegfried-Marcus-StraRifgelassen und der 6ffentliche Verkehr
zusammen mit dem Individualverkehr beschleunlgdﬁar Evtl eine neue Hst. fir den Hanger 77?

S.-Mardus-Str.

Verlegung der Hst. Karollngerstra[Se stadteinwarts vor dle IKreuzung (klinftig Krelsverkehr)
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Neubauten im Stral3enverkehrgehen derzeit Der Verkehrsfluss war friher besser geregelt.
immer zu Lasten des oOffentlichen Verkehrs, wieVon Flanieren kann keine Rede sein und am
der Neubau der EichstralBenbriicke bewieserlanuschplatz wurde die Haltestelle samt
hat. Dort musste sofort nach der Freigabe deBusspur durch die Modernisierung auch
Briicke nachgebessert werden, um die Situatiobeschnitten. Die Uberdachung ist so schlecht
v.a. fir Radfahrer zu entscharfen. (zu schmal, zu schrag, zu hoch, zu kurz), dass
Obwohl die Salzburg AG Mitte Oktober 2015 die Fahrgdste bei Regen nass werden, der
ein neues Servicecenter beim ModnchsbergaufFahrplanaushang steht ohnehin im Freien.
zug in Betrieb nahm, um den Kunden wiederDafir gibt es Werbung im Unterstand. Soll es
naher zu kommen, sorgte die so genanntso sein? Der Fahrgast wird nass und kann statt
Flaniermeile Griesgasse dafir, dass zunkahrplanen Werbung anschauen?
Fahrplanwechsel 2015/2016 die Obuslinien arDa die Obusse der Linien 4, 7 und 9 jetzt am
den Franz-Josef-Kai verlegt wurden und jetztkai im Stau stehen, ist von einer Fahrzeit-
dort mit dem Individualverkehr im Stau stehen.beschleunigung durch das Auslassen der Hst.
Die Haltestelle Monchsbergaufzug am Anton-Monchsbergaufzug gar nichts zu spuren. Falsch
Neumayr-Platz wird nur noch von der parkende Fahrzeuge erledigen den Rest, um den
Autobuslinie 24 und den am Hanuschplatzoffentlichen Verkehr ganzlich auszubremsen.
endenden Fahrten der Linien 27 und 28 bedienDaher die klare Forderung: Obus und Albus
Die Obuslinien 1, 8 und 10 fahren durch diemissen wieder durch die Griesgasse, obwohl
Griesgasse, doch wie lange noch? In dedie Weiterfahrt zum Hanusch-Platz durch
Griesgasse selbst parken immer mehr Auto&ehlplanung (siehe Plane) massiv erschwert
kreuz und quer wie sie wollen und niemandwurde.

scheint sich daran zu stéren!?

ey

Die urspriingliche Planung (Bild links, April 2015) sah noch eine direkte Durchfahrt der 6ffentlichen Verkehrsn;littel von der Griesgasse zur o

Haltestelle Hanuschplatz vor, bis dann alles ,verbessert wurde (Bild rechts, September 2015). Archiv Austria-In-Motion / Plane: Stadt Salzburg
Fahrgast: Unding in Salzburg, immer beim Fahrer zu

Wo bleibt die Freundlichkeit gegentuber demzahlen und erst dort das Kleingeld
Fahrpersonal? Ein ,Guten Morgen® gibt's nur zusammenzukratzen. In der Region gibt es
noch selten und fir viele sind die Menschemattrlich keine Alternative dazu, doch dort
hinterm Steuer nur noch Luft. Die Haltestellenklappt das ausgezeichnet. Beim Postbus wird
sollten mdoglichst schnell abgefertigt werden,schnell abgefertigt, die Fahrgaste kennen die
der Stral3enverkehr erfordert hochsteSpielregeln. Denn die zahlenden Fahrgaste
Konzentration und durch Verspatungen entstehihaben nicht nur das Recht auf Beférderung, sie
Stress. Sind Busfahrer eine Auskunftei undsollten auch einig@flichten bzw. Verhaltens-
missen sie auf Laufkundschaft warten?egeln akzeptieren, um das Miteinander im
Entschieden: NEIN! Wenn der Bus o6fters 6ffentlichen Verkehr zu verbessern. Hoflichkeit
bendtzt wird, warum muss dann beim Fahreim Umgang miteinander gehért ganz sicher
die Karte geltst werden? Das kostet Zeit, diedazu. Busfahrer sind keine Privat-Chauffeure
im straffen Fahrplan fehlt, und im Vorverkauf und verdienen eine respektvolle Behandlung,
ist ohnehin alles billiger. Das ist auch einwie jeder andere Mensch auch.
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Liniennetzplan: Schon bei dieser Informationsgrundlage kann
Eine besserdnformation fir den Fahrgast der eingetrageneVerein Austria-In-Motion
durch u.a. neue Liniennetzplane (auch fur digAIM, Kontakt und Informationen gibt es unter
Region) muss die Grundlage zur office@austria-in-motion.nep, bestehend aus
Kundenbindung sein. Ein Blick auf den engagierten Personenmit seinem sehr
offiziellen Liniennetzplan der Stadt Salzburg detaillierten Liniennetzplan Abhilfe beim
(Herausgeber ist die Salzburg AG, sieheNicht-Wissen des (potenziellen) Fahrgastes
Abbildung links) prasentiert die Obuslinien in schaffen. Das gesamte Angebot an 6ffentlichen
bunter Pracht, das Albus-Netz ist einheitlichVerkehrsmitteln ist abgebildet, wie der Plan fur
lila, den Regionalverkehr sucht man vergebensdas Neukonzept als Buchumschlag oder aktuell
Kein optimaler Ausgangspunkt, um die im Bildausschnitt rechts im Vergleich zeigt.
Bevolkerung von den Offis zu begeistern. EsDas wirkt auf den ersten Blick uniibersichtlich,
entstent dem Laien wohl der Eindruck, derals grol3er Aushangplan an Haltestellen jedoch
Obus dominiere die Stadt und Albus "gibt's haltnicht mehr. Die Liniennetzpldne von AIM sind
auch noch". Ein weiteres Manko ist die auchibrigens nicht auf den Zentralraum Salzburg
nur ansatzweise topographische Korrektheit debeschrankt, der Verein verfugt Uber detaillierte
Plans, die einem Fremden die OrientierungPlane fir alle angrenzenden Regionen, das
zusatzlich erschwert. gesamte Angebot ist erfasst.
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Liniennetzplan der Salzburg AG Liniennetzplan von Austria-In-Motion

Der Verein Austria-In-Motion wird sowohl im allgemen Interesse als auch im Interesse
der ihn unterstitzenden Personen und Organisatiofgegndermal3en tatig:

* Steigerung der Attraktivitat des offentlichen Wehrs:  « Erforschung und Schaffung von einheitlichen,
Informationstechnische,  objektive, visuelle und dbersichtlichen Medien und Kooperations-
umfassende Erfassung sowie Vernetzung des Technologien fiir Informationsnutzer und -geber von
offentlichen Verkehrs (ber alle 0Osterreichischen Verkehrstrdgern, Unternehmen, Fahrgasten, der
Bundeslander und deren angrenzenden Regionen samTouristik und Gemeinden. Ermdglichung von direktem
den Betreibern o6ffentlicher und 6ffentlich zugaogér Feedback: Use+» Betreiber— Hersteller.

Verkehrsmittel und deren Einrichtungen. )
* Bestmdgliche Bekanntmachung des vorhandenen

e Schaffung einer einheitlichen und {bersichtlichen Mobilitdtsangebotes, um so eine Wissensbasis als
Informationsplattform fir alle Nutzer: Sensibilisiag Grundlage  fir  Verbesserungen, Diskussionen,
und Information der Bevdlkerung durch aktuelle, Bedarfsanalysen und ahnlichen Malnahmen zur
objektive Berichterstattung, Veroffentlichung und Optimierung des 6ffentlichen Verkehrs zu schaffen.
Archivierung (auch mit Fotos, Videos, Dokumenten,

Planen und anderen Unterlagen) von Ereignissen ungUnterstitzung von und Kooperation mit naturlichel

Wissenswertem zum Thema offentlicher Verkehr. juristischen Personen mit gleichen oder ahnlichen
Zielen im Bereich Forschung und Entwicklung zur

Steigerung der Attraktivitat und Effizienz des P&men-
und Guterverkehrs in Osterreich und dariiber hinaus.
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1.2 Das neue Obus-Netz

Das neue Obus-Netz (siehe Seite 19) hat 9 Obusl{gigf. auch die Verstarkerlinie 14) und einen
Fahrzeugeinsatz von 84 Gelenkobussen (inkl. Vedéamyy der Linie 5 bis zur Untersbergbahn
nach Grddig) und damit genauso viele FahrzeugeimsaEz wie bereits im Jahr 2019 ohne Grédig
und ohne Zusammenlegung der Linien 9 und 12.

Linie Ui Kurse e e Verlauf
(werktags) (Samstag) | (Sonntag)
1 10 9 15 20 Europark - Maxglan - Zentrum - Hauptbahnhof - Itzling/West
2 10 1 15 20 Walserfeld - Hlmmelrglch - Flughafen - Aiglhof - Hauptbahnhof - Mirabellplatz -
Schallmoos - Obergnigl
3 7,5 11 7,5 20 Salzburg Sud - Zentrum - Hauptbahnhof - Itzling/Pflanzmann bzw. Landstral3e
4 10 10 15 20 Lankessiedlung - Schallmoos - Zentrum - Aiglhof - Bessarabierstr. - Salzachsee

Grodig Untersbergbahn - Birkensiedlung - Nonntal - Zentrum - Mulln -

5 10 9 15 20 Schule Lehen - Salzburgarena
6 10 8 15 20 Parsch - Volksgarten - Zentrum - Hauptbahnhof - Schule Lehen - Salzburgarena
7 10 10 15 20 Salzburg Sud - Aigen - Zentrum - Milin - Liefering - Forellenwegsiedlung
KleR heim Kavalierhaus - Europark - Aiglhof - LKH - Schallmoos - Parsch -
9 15 8 15 20
Volksgarten - Alpenstra3e - Josefiau
10 15 8 15 30 Mayrwies - Langwied - Volksgarten - Zentrum - Maxglan - Flughafen - Walserfeld

Zur Erstellung eines neuen Linienkonzepts fumicht oder gar nicht erschlossene Stadtteile
Salzburg mit samtlichen dazugehérendemmdoglich. Mit den vorhandenen Kapazitaten und
Fahrplanen ist ein hoher Zeitaufwand noétig:geringen Mehraufwendungen kann Salzburg
unzahlige Stunden in den Obussen undptimal vernetzt werden, dazu die
Albussen auf allen Linien verbringen, um dieRandgemeinden bis Puch und Grédig. Eine
Fahrgaststrome zu beobachten und zWin-Win-Situation fir alle Beteiligten? Ja, das
analysieren, Aufenthalte an den wichtigstenware schon. Sind Obus und Albus in Salzburg
Umsteigehaltestellen, Gesprache mit denbereit fir  Veranderungen und  die
Fahrpersonal Uber deren  ErfahrungenHerausforderungen der ndchsten Jahre?
Probleme und Note im taglichen ,Geschaft“Das Ziel ist, durch mdglichst wenige, aber
mit den Fahrgasten und dem Individualverkehmezielte Verdnderungen von Linienfihrungen,
sowie der aktuellen Fahrplan-  und Kursumlaufen und Fahrplanen, mdglichst viel
Liniennetzgestaltung. Samtliche Ergebnissefir die Fahrgaste, das Fahrpersonal und die
sowie hitzige Diskussionen mit den ExpertenVerkehrsdienstleister zu verbessern.

des Salzburger Vereins Austria-In-Motion Aus der Leidenschaft zu Fahrplanen,
fuhrten schlieBlich zum neuen Liniennetz, dasffentlichem Personennahverkehr und dem
in erster Linie fir die Fahrgaste eineganzen Drumherum entstand das Konzept als
Verbesserung bringen soll. In zweiter Instanzeine mogliche Zukunftsvision fur Salzburg.
wurde aber auch das FahrpersonaDas Erstellen eines Linienkonzepts erfolgt in
berticksichtigt (bessere Ausgleichs- bzw.wochen- und monatelanger Detailarbeit. Dazu
Stehzeiten an den Endstationen, realitdtsndhesnd Erfahrung, ausreichendes Vorwissen und
Fahrzeiten). Fur die Betreiber und BestellerAusdauer wichtige Optimierungsalgorithmen
wurde ein Einsparpotenzial ermittelt durch diefir eine Fahrplanoptimierung, um zu einem
Auflassung der Obuslinie 8 und die Vereini- Erfolg zu kommen. Selbst kleine Anderungen
gung der Linien 9 und 12. Bei Anpassungen imkonnen auf das Jahr gesehen einen nicht zu
Albus-Netz sind Erweiterungen in bislang fastvernachlassigenden Einfluss haben.

18 Obus und Albus in SalzburgWas ware moglich?



Das neue Obus-Netz von Salzburg im Design von Austria-In-Motion

000+0000©®
L\ |

a/Mm austria/Amotionser
v Der OV-Informationsverbund.

Die Abbildung zeigt das neue Obus-Netz, das auf dktmellen Fahrleitungsnetz der Salzburg AG
aufbaut und auch die Erweiterung der ObusliniesSGuiodig im Batteriebetrieb ab Dezember 2019
bertcksichtigt.
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Seit Jahr und Tag ist der Mensch damit,Streben nach dem Bestmdglichen. Im Rahmen
beschaftigt, sein Leben optimal zu gestalten, zades Grundmodells der Entscheidung bedeutet
optimieren. Bereits uralte Probleme, wie dieOptimierung die Auswahl jener Alternative(n),
Sicherung der Erndhrung, haben dazu gefiuhrjie unter dem bzw. den mdglichen Umwelt-
dass schon die ersten Menschen nachkustdnden bei einer gegebenen Praferenz-
maoglichen Lésungen fur ihre Alltagssorgenfunktion den hochsten Nutzen liefert. Dabei
suchten. Diese Lésungen konnten friher — wikkann die Menge der Handlungsalternativen
auch teilweise noch heute — sicherlich nichtdurch ein System von Nebenbedingungen
immer mathematisch herbeigefiihrt werden, ddeschrankt sein. [...] Das Optimierungs-(Ziel)-
man in der Urzeit wohl noch recht wenig davonKriterium kann in einer Extremierung (Maxi-
verstanden hat, sondern vielmehr durch langesiierung/Minimierung), einer Satisfizierung
Beobachten von Ablaufen in der Natur oder(Befriedigung eines Anspruchsniveaus) oder
einfach durch Ausprobieren. Aber auch heutesiner Fixierung liegen®
sieht sich der aufgeklarte und in hohem Male
technisierte Mensch tagtaglich mit demAls beste Einsparungsmoéglichkeit erwies sich
Problem der Optimierung konfrontiert. Das in der Vergangenheit die so genannte ,Vor- und
ganze Leben steht bereits — egal ob iMNachbereitungszeit, in der die Obusfahrer das
Wissenschaft, Technik oder im einfach Alltag —Fahrzeug fir den Linienbetrieb vor- bzw. nach-
unter dem Motto: effizienter, schneller, besserbereiten. Die Gesamtzeit (Vor- plus Nachberei-
Um diesem gewandelten Lebensstil, dertung) wurde pro Obus von 25 auf 10 Minuten
sicherlich mit der industriellen Revolution gekurzt, da die Umstellung auf elektronische
begonnen hat, gerecht zu werden, mussehiniensignale und Entwerter in den letzten
immer neue Methoden und VerfahrenJahrzehnten zu einer Entlastung der Fahrer
entwickelt werden, die es uns allen erméglicherbeigetragen hat, wie auch der EDV gestltzte
sollen, unser Leben optimal zu entfalten. Einsatz der Bord-Computer und modernste
Leitstellentechnik.
Fur den Begriff Optimierung, die bei der Weitere Einsparpotenziale hat die Salzburg AG
Transportplanung, d.h. der Planung einesereits 2003 genutzt, als das Liniennetz
Transportnetzes mit maglichst geringem Trans+eformiert wurde: Einschrankung des 10-Min.-
portaufwand oder bestmdglicher AusnutzungTakts in der Frih, Abschaffung der meisten
des Routennetzes unter minimalem KostenaufSchulverstarkerfahrten, sowie die massive
wand, eine gewichtige Rolle spielt, gilt die Ausdinnung des Angebots an Sonn- und
folgende Definition. Feiertagen. Was bleibt da noch, um zu sparen?
Fast nichts, daher muss optimiert werden.

Exkurs: Ein kleines Fahrplan- und Bus-Vokabular

Eine Linie ist ein zwischen zwei Endstationen gefiihrtes Eine Haltestelle abgekirzt Hst., ist ein festgelegter Ort,

Verkehrsangebot, das an meist unregelmafig verteilt an dem Fahrgéste aus- und einsteigen kénnen, maitnei

Haltestellen Fahrgaste zum Transport an deren #ahrt Haltestellenmast, Haltestellenschild und optimatise

aufnimmt und/oder aussteigen lasRinglinien haben mit Fahrplanaushang ausgestattet; teilweise audh mi

nur eine Endstation. Umgebungsplanen zur besseren Orientierung (meist
gro3e Haltestellen mit vielen Linien), Sitzbankendu

Als Takt oderintervall ist die Abfolge der Busse einer Uberdachung (Wartehauschen).

Linie hintereinander areiner Haltestelle zu verstehen

und nicht der Abstand zwischen den Haltestellers daEin Fahrgastist jemand, der ein 6ffentliches Verkehrs-

ware die Fahrzeit. Ein 10-Minuten-Takt bedeutetssda mittel nutzt und fur die Beférderungsleistung bétzah

alle 10 Minuten ein Bus der betreffenden Linie @&sdr o ) o
Haltestelle abfahrt. Als Kurs wird ein Fahrzeug bezeichnet, das im Linien-

verkehr unterwegs ist. Demnach verkehren auf jeder

Als Endstation wird die Haltestelle bezeichnet, an der Linie mehrere Kurse mit ihren jeweiligen Kursumiéuf
eine Linie in der Regel in Wendeschleifen endet, um(= wie das Fahrzeug den ganzen Tag uber eingésgtzt

nach einer so genannten Wendezeit oder AusgleithszeDie Kursnummer ist den Fahrgasten in der Regeltnich
(kurze Ruhepause) wieder abzufahren. bekannt und fur diese auch vollkommen unerheblich.

Das Fahrtziel ist interessant, also Linie und Eaits.
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Grundlegendes zu den neuen Obus-Linien

* Mit dem zur Verfigung stehenden Fuhrparke Das Liniensystem nutzt das ganze
und Fahrpersonal werden werktags alle Oberleitungsnetz zur Schaffung vdinien
Obuslinien im 10-Minuten-Takt gefiihrt, mit starken und schwachen Astendie durch
ausgenommen die Linien 9 (Zusammen- den Individualverkehr mehr oder weniger in
schluss aus Linie 9 und 12) und 10; diese der Punktlichkeit beeintrachtigt sein kénnen.
beiden verkehren viertelstindlich. Linie 3 Dadurch lassen sich Stauzonen besser
bietet ein verdichtetes 7,5-Min.-Intervall. umfahren und Verspéatungen ausgleichen.

* Bei der Entwicklung des Obusnetzes wurde» Ausgleichs- bzw. Wendezeiteran den End-
besonders viel Wert auf didiniennetz- stationen kdnnen erhoht werden. Auch diese
Stabilitat gelegt. Darunter ist zu verstehen, Mallnahme tragt zur Netzstabilitat bei.
dass im Falle von Staus, Unféllen oder
anderen Fahrplan beeinflussenden Faktoren,Kein reduzierter Sommerfahrplan. Alle
die Obuslinien mdglichst stabil verkehren Linien werden ganzjahrig nach Einheitsfahr-
mussen. Da das Obusnetz sehr stark ausgebayplan betrieben.
ist und an vielen Stellen Wendeschleifen oder
Betriebsstrecken bestehen, hat fast jede Linie Samtliche Linienfiuhrungen sind an die
mehrere dieser Stellen, um im Verspatungsfall veranderteriFahrgaststromeder letzten Jahre
Abkirzen, Umfahren oder Kurzwenden zu angepasst und tragen ebenfalls der
kénnen. stadtebaulichen Entwicklung Rechnung. Die

Griesgasse wird wieder befahren. Der Obus

» Taktverdichtung morgens an Werktagen: hat ein Recht auf Nutzung seiner Leitungen
Auf den Linien 1, 2, 3, 4, 6 und 7 wird ein 15- und muss nicht mit den Autos am Franz-
Min.-Takt statt des 20-Min.-Takts angeboten. Josef-Kai im Stau stehen.

* Das Netz bietet einetichten Takt, auch vor <Es werden Nachtwerkswagen von der
06:30 Uhr, dann 10-Min.-Takt bis 19 Uhr. Alpenstra3e Uuber den Hauptbahnhof und
Linie 9 und 10 im 15-Min.-Takt: Durch die Hans-Schmid-Platz zuriick bis Salzburg Sud
Uberlappung zwischen Justizgebaude, Volks- eingerichtet. Fiir Obusfahrer im Spatdienst
garten und SterneckstralRe ergibt sich dort einbesteht dann keine Notwendigkeit mehr das
7,5-Min.-Takt. Die neue Linie 9 passt durch Auto innerstadtisch nutzen und vor Dienst-
ihren Takt auch besser zur Linie 3, die ganz- beginn in die Remise stellen zu missen.
tags im 7,5-Min.-Takt betrieben wird und so
die Nord-Sud-Achse bestens erschliel3t. * Es werden taglichiSpatverbindungen auch

nach 23 Uhr auf allen Linien angeboten. Dies

» Ausnahmslos alle Obusse, die im Einsatz sind, kommt nicht nur Nachtschwarmern und
werden im Fahrplan aufgenommen, dadurch Arbeitnehmern entgegen. Es verkehren alle
Angebotserweiterung im Frih- und Abend- Linien so, dass die Endstationen noch nach
verkehr entlang der Alpenstral3e in/aus alle(n) Mitternacht erreicht werden.

Stadtteile(n).
e Auf ein abweichendedNachtsternangebot

* Im Zentrum und am Hauptbahnhof werden die (Nachte auf Samstag und Sonn- und Feier-
Abfahrtszeiten aller Linien so gelegt, dass ca. tage) wird verzichtet, das Bus-Taxi-Angebot
alle 2 Minuten ein Obus verkehrt; auf feste kann dieses Service Ubernehmen (Kosten-
Anschlisse wird untertags wegen allfalliger ersparnis, einheitliche Fahr- und Dienstplane
Verspatungen verzichtet. Es kommt somit fur die Obusfahrer). Dem Fahrgast wird das
immer irgendein Obus zur Weiterfahrt und der Fahrplanlesen erleichtert.

Obus-Stau am Hauptbahnhof sollte sich |6sen.
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» Durch dieEinsparung von Fahrzeugen und e« Die Obuslinie 14 (nur im Fruhverkehr an
Personal im regularen Liniendienst kbnnen Schultagen mit 4 Fahrtenpaaren) kdnnte wie
die freigewordenen Kapazitaten ggf. fur alle anderen Schulverstarkeringestellt
Verstarkerfahrten,  Liniennetzerweiterungen werden, da diese die neuen Linienfihrungen
odereine neue Linieverwendet werden. obsolet machen. Sie wurde bei den weiteren

Betrachtungen nicht mit einbezogen.

e Samstags 15-Minuten-Taktauf allen Linien
(ausnahmslos) zwischen 9 und 18 Uhr, davor Zusammenlegung der aktuellen Linien 9 und
und danach wird wie gehabt ein 20-Minuten- 12 zur neuen Linie 9 (Fuhrung durch die
Intervall gefahren. Linie 3 auch samstags alle LKH-Unterfihrung, Gaswerkgasse).

7,5 Minuten (zwischen Salzburg Sud und
Hauptbahnhof). » Zusammenlegung der beiden Haltestellen
Monchsbergaufzug vor das Haus der Natur

* Kein 30-Minuten-Takt mehr an Sonn- und zur barrierefreien Gestaltung der Haltestelle.
Feiertagen in den Morgenstunden, daflr
ganztags bereits ab ca. 05:45 Uhr bis ca. 22:16Beschleunigung: Kein Halt am Rathaus, wenn
Uhr 20-Min.-Takt auf allen Linien. Die Linie  zuvor am Hanusch-Platz gestoppt wurde.

10 verkehrt weiterhin sonntags halbsttndlich.

Vorteile fur das Obus-Fahrpersonal und die SalzburgAG

Das neue Obus-Konzept bietet aber nicht nur demggaten Vorteile durch veranderte und ihren
Wilnschen angepassten Linien, auch das Fahrpersmmbldie Salzburg AG konnten durch
optimierte Fahrzeugumlaufe und den daraus in etait entstandenen Einzeldiensten von einer
maoglichen besseren Zukunft profitieren.

Auf das Abdrucken neu erarbeiteter Fahrpléane, Kutdufe und Dienstplane fir die Obuslinien
wird bewusst verzichtet. Darin steckt die eigeh#tic Kunst im grol3en Ganzen eines
funktionierenden Liniennetzes.

Vorteile fur die Obusfahrer: Vorteile fur die Salzburg AG:

Durchgehende Bezahlung von Pausen ab eind®ie Linie 8 entfallt, die Linie 14 kodnnte
Dauer von mindestens 60 Minuten (in Summeeingestellt werden, werktéglich entfallen durch
Uber alle Pausen des Einzeldienstes), 2/8ie Linienreform Obusse (Neuanschaffungen
weniger Dienste mit mehr als 90 Minuten kbnnen spater erfolgen), weniger Personal-
Pause, werktags keine Dienste mit mehr als Binsatz (aber kein Stellenabbau notwendig),
Stunden Pause, werktags keine Dienste miveniger Arbeitsstunden sind zu bezahlen; durch
einer Schichtdauer Gber 12 Stunden (diedie bessere Pausenbezahlung (siehe Vorteile fur
Schichten werden kompakter, d.h. die Freizeidie Fahrer) steigt die Zufriedenheit beim
langer und die unbezahlten Pausen reduziertRersonal, durch die kirzeren Schichten steigt
ca. 20 % weniger (unbeliebte) Ganztagsdienstajie Flexibilitat der Diensteinteilung bei der
mehr Frihdienste, langere Ausgleichszeiten akinhaltung der Ruhezeiten, durch zufriedenes
den Endstationen auf fast allen Linien. Personal sinkt der Krankenstand.

Trotz weniger Linien und weniger Fahrer- Die Einsparungen werktags ermdglichen eine

einsatz erfolgt kein Stellenabbau! Obusangebotserweiterung im Nachtbetrieb und
auf ganztags 20-Min.-Takt auf (fast) allen
Linien an Sonn- und Feiertagen.
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Obuslinie im 10-Minuten-Takt mit 9 Kursen

Itzling/West — Hauptbahnhof — Mirabellplatz — Zentrum — Maxglan — Europark

Die Linie 1 tauscht mit der Linie 6 die Endstatiartealzburgarena bzw. Itzling/West. Dadurch wird
Itzling komplett umsteigefrei an alle Zentrumshstélien (Hanusch-Platz, Rathaus, Makartplatz)
angeschlossen und die verspatungsanfallige Limiat In Itzling etwas mehr Ruhe vor dem starken
Individualverkehr an der Lehener Briicke, die PliokKeit wird steigen! Aul3erdem hat der Obus
der Linie 1 langere Aufenthalts- bzw. Ausgleichsziin Itzling/West, um auch hier punktlicher zu

sein.

Die Linie 1 wird nur bis Europark

gefuhrt, den restlichen Abschnitt bis
KleBheim Kavalierhaus Ubernimmt die
Linie 9 im 15-Minuten-Takt, der auch

optimal zur Albus-Linie 28 zwischen

Europark und Red Bull Arena passt. In
den werktaglichen frihen Morgenstunden
wird ein 15-Minuten-Takt anstelle des 20-
Minuten-Takts angeboten.

Zwischen Europark und Hans-Schmid-
Platz werden Haltestellen aufgelassen:
Norbert-Brull-Stral3e (ohnehin nur

stadteinwarts vorhanden), Girlingstral3e
stadtauswarts und  Korblleitengasse
stadteinwéarts. Dies tragt zur Steigerung
der Punktlichkeit und Beschleunigung der
Obuslinie 1 wesentlich bei.

Die Haltestelle MoosstralBe wird in

"Quartier Riedenburg" umbenannt.

Da jeder Obus der Linie 1 beim Europark wendett fdie Orientierung auch den Fahrgasten
leichter, da der néachste Obus automatisch dertemfide ist. Bei der derzeitigen Fahrplangestal-
tung mit Fahrten bis KleZheim kommt es immer wiedeProblemen durch verspéatete Obusse, die
aus KleZheim kommend sofort abfahren und die Fakedéereits im abgestellten Obus warten, der
jedoch erst spater fahrt. Im neuen Konzept istediddissstand ausgeschlossen. Zudem wird die
Wagensituation am Europark durch df
Zusammenlegung der Linien 9 und 12 n
Verlangerung bis Kle3heim zusatzlig
entscharft. Am Europark steht dann n
noch der Obus der Linie 1.

Solaris 344 an der Endstation KleBheim Kavalierhaus,
die im neuen Konzept die Obuslinie 9 bedienen wiirde.
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Obusliniea im 10-Minuten-Takt mit 11 Kursen

Walserfeld — Outletcenter — Flughafen — Hans-SchmiéPlatz — Aiglhof —
Hauptbahnhof — Mirabellplatz — Schallmoos — Obergrgl

An der Linienfuhrung &ndert sich im Vergleich ménd aktuellen Obusnetz nichts. Die neue Linie
9 (aus Zusammenlegung der Linien 9 und 12) wirdTaiistrecken Fahrgaststrome von der Linie 2
abziehen, was sich positiv auf die Punktlichkeisvaitken sollte. Zwischen Schallmoos und
Aiglhof kann schneller und direkt mit der Linie %®fghren werden, der Umweg Uber den
Hauptbahnhof entféallt.

In den werktaglichen frithen Morgenstunden wird sMinuten-Takt anstelle des 20-Minuten-
Takts angeboten.

=)
a/TN austriadfimotion er
et [ m————

£

Wals-Siczenheim

Solaris Metrostyle 367 an der Haltestelle Reisenbergerstralle Richtung Obergnigl; Foto: Rudolf Stockl
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Obuslinie Im 7,5-Minuten-Takt mit 11 Kursen

Salzburg Sud — Alpenstral3e — Zentrum — Mirabellplat —
Hauptbahnhof — Itzling/Pflanzmann bzw. Salzburg Nod/Landstral3e

Diese zum bisherigen Verlauf unveranderte Linie

| verkehrt ganztags im 7,5-Minuten-Takt; auch

A' samstags, wo diese Verdichtung aber nur zwischen
/| Salzburg Sid und Hauptbahnhof mit der Wende
o Uber Fanny-von-Lehnert-StraRe angeboten wird.
\ Die aktuelle Linie 8 in der Alpenstral3e wird dann

A nicht mehr benétigt, wie auch die Linie 5 nicht

g || zwischen Justizgebaude und Hauptbahnhof.

| Die Endhaltestellen Itzling/Pflanzmann und

Salzburg Nord/Landstral3e werden wechselweise
bedient, im 7,5-Minuten-Takt ergibt sich somit eine

- viertelstindliche Fahrt zu jeder dieser Endstatione
ab der letzten gemeinsamen Hst. Zweigstral3e.
In den werktaglichen frihen Morgenstunden wird
ein 15-Minuten-Takt anstelle des 20-Minuten-Takts
angeboten.
D | 4

[ ————

= - :
/TN austria/mmotions e Sy
L

1 Elsbethen

Von Sebastian Krackowizer fiir die Postkartenverteilaktion
im Dezember 2018 aufgenommenes Foto, das spater nach deren Verbot
auch im Bericht der Salzburger Stadtnachrichten Verwendung fand.

und die Hst. Polizeidirektion (rechtes Bild) nur noch von der Obuslinie 3 und der Albuslinie 20 bedient.
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Obuslinie 4 im 10-Minuten-Takt mit 10 Kursen

Sam/Lankessiedlung — Schallmoos — Zentrum — Riedeunty —
Aiglhof — Neue-Mitte-Lehen — Bessarabierstral3e — $@mchsee

Die Linie 4 tauscht im Nordosten die Endstation det Linie 10 und fahrt alle 10 Minuten zur
Lankessiedlung in Sam. Die Linie 10 verkehrt dafénztags alle 15 Minuten nach Mayrwies. Der
Parallelverkehr der bisherigen Linie 4 mit bis Zunff Regionalbuslinien bis Mirabellplatz wird
somit aufgebrochen. Den Fahrgasten aus Mayrwidd sta einheitlicher und gut merkbarer 15-
Min.-Takt zur Verfigung (bisher je nach Tageszeaitmaal 10- bzw. 20-Min.-Takt). Die Regional-
busse erganzen das Angebot zum Mirabellplatz aled und die Linie 10 braucht unmerklich
langer bis zum Hanuschplatz Uber Volksgarten. ZwascTurnerstrale und Esshaverstral3e verkehrt
die Linie 4 wie bis Ende 2017 wieder durchs Newtod den Aiglhof. In den werktaglichen frihen
Morgenstunden wird ein 15-Minuten-Takt anstelle 2@sViinuten-Takts angeboten.

Im Nordwesten tauscht die Linie 4 auf3erdem die t@&tids Forellenwegsiedlung mit der Linie 7
und fahrt ab der Esshaverstral3e Gber Neue-Mitteidliis zum Salzachsee. Die ggf. entstandenen
Verspatungen in der Rudolf-Biebl-Stra3e kdnnen absBrabierstral3e gut aufgeholt werden; falls
nicht stehen am Ende der Fahrt 11 Minuten Plan#udérals Puffer zur Verfigung.

Hallwang

e Freilassing

s-Siezenheim

B,

\

Die stark veranderte Linie 4 profitiert durch diedgderte Linienfihrung von diversen Wende-
maoglichkeiten: Lankessiedlung, Mirabellplatz, Zemntr, Reichenhaller Stral3e, Bessarabierstral3e,
Salzachsee; optional stiinden sogar die Messe, @igkund Langwied zur Verfligung.

Die Haltestelle Moosstral3e wird in "Quartier Rielkgrg" umbenannt.
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Obuslinie & im 10-Minuten-Takt mit 9 Kursen

Grodig Untersbergbahn — Birkensiedlung — Kommunalfiedhof —
Nonntal — Zentrum — Landeskrankenhaus — Schule Lehle— Salzburgarena

Einen besonderen Stellenwert in der Betrachtung des
Angebots an offentlichen Verkehrsmitteln nimmt die
Obuslinie 5 ein. Aktuell endet diese Linie an der
Endstation "Birkensiedlung” in der Weidenstral3eapgm
1,7 km noérdlich der Autobahn und ca. 4,1 km von der
Untersbergbahn in St. Leonhard entfernt.

Die Verlangerung des "Funfers" nach Grodig erhseit
Jahren die Gemiter und beschaftigt die Pressemdie
mehr, mal weniger von diesem Projekt begeistert ist

Die Salzburger Stadtpolitik hat bereits im Jahr 20
einer Aussendung bekanntgegeben fur die Verlangerun
bis zur Autobahnunterfiihrung 1,7 Millionen Euro diegu-
stellen. Damit ware die komplette Obusinfrastruktur
(Leitung, Weichen, Masten, Rekultivierungsmalinahmen
Planungskosten, sowie die Errichtung einer neuen
Gleichrichterstation) auf diesem ersten Teilstliogesleckt
gewesen. Die Startfinanzierung war also gesiclaath
warum wurde nicht gebaut? Woran scheiterte die
Verlangerung auf Grodiger Gemeindegebiet?

Grodig hat sich noch unter Altblrgermeister Hemetger
gegen die Oberleitung entschieden, da die Gemeiruthd

die vollen Kosten von Uberschlagsmafig kalkulier2ea
Mio. Euro alleine stemmen konnte. Nicht bericksgtht
wurden offenbar die deutlich héheren Kosten dereneu
Busse, die Lebensdauer und Entsorgungskosten der
Batterien.

Elektro-Obusse sind teurer wie ein Standard-Obuksdi@
Akkulebensdauer liegt, je nach Beanspruchung (Winte
Heizung etc.) bei zwischen drei und funf Jahrenimak

Ein aktueller 18-Meter-Obus kostet laut Medienargab
ca. 850.000 € inkl. Batterienotfahrt-Ausstattungou€se
kénnen bei guter Wartung weit Uber 20 Jahre eirigese
werden, die Oberleitungen halten ein halbes Jalidrtin
und langer! Ein fast 19 Meter langer Batterie-Okastet
etwas uber 1 Million Euro.

Nach mehrmaligen Terminverschiebungen kam schéile(3li
die politische Entscheidung, keine Oberleitung nach
Grodig zu bauen, sondern auf neue eObusse miungist
starken Batterien zu setzen. Mit Dezember 2019 wied
Linie 5 also oberleitungsfrei mit brandneuen eObuosger
Fa. Hess (Bellach, Schweiz) im 20-Minuten-Takt Bis
Leonhard verlangert. Die Salzburger Medien beriente
ausnahmsweise alle Uber diese Neuerung mit pasitive
Beitragen Anfang Mai 2019 (Salzburger Nachrichten,
Kronen-Zeitung Salzburg und sogar der ORF Salzburg)
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Die Linie 25 braucht von der Untersbergbahndort ist auch der Elektro-Obus salonféahig
bis Salzburg Hauptbahnhof 39 Minuten. Diegeworden, die Stimmen fir eine Voll-
verlangerte Obuslinie 5 wird ca. 34 Minuten ektrifizierung der Strecke werden nicht gehort,
bendtigen. Der offentliche Verkehr wird somit die Politik Salzburgs unterstiitzt (mit wenigen
fur die Grodiger beschleunigt und attraktiver. Ausnahmen) die Batteriebustechnik. Das auch
mit dem Wissen, dass der Obus auf lange Sicht
Bei den neuen e-Obussen fir die Obuslinie Slie bessere Entscheidung gewesen waére.
missen die Fahrer die Stangenstromabnehmer
am Ende der Oberleitungsstrecke im Bereichnd was nur "schon" und "gut" ist hat meist
der Abzeigung Weidenstralle (neue Halteeine ganz andere Seite. Zugegeben, es gibt
stellenbuchten sind zu errichten) abbtigeln. Dasffenbar massive Unterschiede zwischen den
Abbigeln geschieht automatisch aufverschiedenen Batterie-Herstellern und
Knopfdruck und kann wahrend der Fahrteuropdischen  Entwicklungen, aber die
geschehen. Klimaanlage und Heizung sind inGrundprobleme sind nahezu dberall gleich.
den Fahrzeugen der neuesten Generation nicBpatestens bei "Nicht-Schon-Wetter" stellen die
mehr aulRer Betrieb, der Einsatz ist dauerhafBusse nach der Reihe ihre Dienste ein. Der
gewadhrleistet. Bei der Ruckkehr aus GrodigFahrzeugbedarf liegt im Schnitt bei einem
erfolgt das Eindrahten (umgangssprachlichDrittel héher. Die Infrastruktur pro Ladestation
Aufbiigeln oder Einbugeln) in Eindrahtungs-—je nach System kostet in etwa 1,5 Mio. Euro
trichtern im Stillstand des Fahrzeuges. Diepro Station! Fir Grodig soll es wohl keine
Trichter werden direkt am Fahrdraht montiertLadestation geben, die Batterieleistung wird als
und ermdglichen so ein schnelles Eindrahterausreichend erachtet, um von der Birkensied-
direkt vom Fahrerplatz aus. Zur Hilfe werdenlung nach Grodig und retour zu kommen. An
am Fahrbahnrand farbliche Markierungender Oberleitung wird dann wieder geladen.
abgebracht, die dem Fahrer anzeigen, wo etine Umstellung des gesamten Obusnetztes auf
halten muss, damit die StromabnehmerstangeBlektrobusse kommt wohl nicht in Frage.
den Trichter richtig treffen. Falls das automa-Spatestens bei einem System wie in Salzburg,
tische Eindrahten nicht funktioniert muss derwo fir alle Linien etwa 50 Ladestationen nétig
Fahrer das Fahrzeug verlassen und mit einewvaren, dirfte das alles unbezahlbar werden und
isolierten Spezialstange manuell eindrahten.  die Salzburg AG hat ja Anfang 2018 in einem
Salzburg-Heute-Beitrag des ORF mit dem
Interessant ist, dass es sehr viele Berichte idamaligen Aufsichtsrat Struber eingeraumt,
den Medien gibt, die den Elektrobus meistdass sie nicht einmal die Strominfrastruktur fir
medial top aufbereitet loben, Uber Problemegine Grundabdeckung von e-Auto-Ladestatio-
"Finanzskandale" wie in Graz, oder ganznen habe.
einfach dem Versagen der Technik, Brande,
Unfélle, Liegenbleiber etc. meist geschwiegenFur die Obuslinie 5 hatte der Verfasser eine
wird. Erst wenn man sehr genau recherchiervollstandige Elektrifizierung bis zur Unters-
kommt man meist via Fan-Foren auf den Punktbergbahn vorgeschlagen und empfohlen.
"Hat nicht funktioniert, nur Probleme, viel zu Der Obus ist ein in Salzburg seit fast 80 Jahren
teuer, Infrastruktur zu teuer etc." Dieseerprobtes Verkehrsmittel, sauber und leise.
ausschlieBlich  "positive”  Berichterstattung Grédig wird zum Versuchsobjekt des Landes
erweckt den Eindruck nicht serids zu sein.Salzburg werden, nachdem andere Tests in
Gerade die Medien berichten sonst meistGrol3stadten schon scheiterten.
Negativ-Meldungen, aber zu diesem Thema
schweigen viele. In Salzburg bildete in derlm vorliegenden Linienkonzept ist die Linien-
Vergangenheit nur die Kronen-Zeitung unternetzerweiterung naturlich bereits vollstandig
Chefredakteur Hans-Peter Hasenéhrl einenit Fahrzeug- und Personaleinsatz bertck-
Ausnahme, der wiederholt auf die Vorzige desichtigt. Aus- und einfahrende Fahrzeuge ab
Obus hinwies, den Batteriebus kritisch hinter-Grédig kénnten direkt Uber die Alpenstral3e
fragte und auch in der Obuskrise im Herbstzum Einsatzort bzw. zurtickgefahren werden.
2018 sehr aktiv war. Mit dem Fuhrungswechsel
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Der Funfer darf nicht mehr zum Bahnhof und arena. Dadurch fallt es Umsteigern auch im
nach Itzling/Pflanzmann. Der Bahnhof mussZentrum leichter Anschliisse am Hanusch-Platz
dringend entlastet werden, daftir fahrt die Liniezu erreichen. Die Linie 5 hat zahlreiche
3 schliellich ofter. Der "5er" wird Uber das Wendemdglichkeiten, um punktlich zu bleiben:
Zentrum und den Mdullner Hugel, ab FasanerieBirkensiedlung, Kommunalfriedhof, Zentrum,
straBe Uber den bisherigen Streckenabschniichule Lehen, Bessarabierstrall3e, Messe.

der Linie 1 zur Salzburgarena gefiihrt undDer Fahrplan zu den Nebenverkehrszeiten ist so
erschlie3t damit zwei wichtige Busterminals gestaltet, dass zwischen Nonntal und Grédig
(Messe und Nonntal) direkt und schneller (ohnealie Linien 5 und 25 wechselweise zur Verfu-
Umwege Uber Neue-Mitte-Lehen) mit demgung stehen. Ab ca. 22 Uhr ergeben sich so
Zentrum. Abends fahren die Kurse (nur) bis zuwiertelstindlich Fahrtmoéglichkeiten in beiden
Schule Lehen statt bisher Rathaus. Es besteRahrtrichtungen. Eine Verstarkung an Aller-
Anschluss von/zur Linie 6 von/zur Salzburg- heiligen ist auch weiterhin vorgesehen.

Exkurs: Die CO-Bilianz — Obus vs. eObus |

Der Verkehrsclub Deutschland e.V. (VCD) sowie darRehrsclub Osterreich (VCO) bieten auf
ihren Internetseiten diverses und sehr interessamirmationsmaterial rund um das Thema
Mobilitat. Eine Graphik des VCD zeigt einen &@ergleich verschiedener Verkehrsmittel.

Angaben in "g/100 Pkm" Eisenbahn Eisenbahn Obus normaler StralRen-,
(Gramm pro 100 PKW  |Flugzeug [Fernbus im im Salzbur Linienbus Stadt- und
Personenkilometer) Fernverkehr | Nahverkehr 9 U-Bahn
Treibhausgase 14.000 21.400 3.200 3.800 6.300 0,00 7.500 6.500
Kohlenmonoxid 61 14 4 2 4 0,2 5 4
Fluchtige Kohlenwasserstoffe 14 4 2 >1 1 0,3 3 < 0,00
Stickoxide 35 57 18 0,5 18 14,1 32 6
Feinstaub 0,4 0,5 0,3 < 0,00 0,2 0,06 0,2 < 0,00
Auslastung LPers.| g0, 60% 53% 27% > 21% 21% 19%
pro PKW

Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner Verkehrsmittel im Personenverkehr 7

Der eObus nach Grodig wurde 2018 mit demhier also um das zukinftige Potenzial dieses
Mobilitatspreis durch den VCO ausgezeichnetKonzepts und nicht um die Vor- und Nachteile der
noch lange bevor das erste Fahrzeug (iberhauf@nkreten Losung fir diese Linie."”
fahrt. Kritisch in Wien nachgefragt waren )
Umwelt- und Nachhaltigkeitsaspekte gar keinDer Obus ist C@neutral, der eObus kann das
Bestandteil der Entscheidungskriterien fiir dieSChon wegen der massiven Umweltbelastung
Fachjury (in unbekannter Zusammensetzung)ynd des hohen Energieaufwands bei der
Das ist bei der Pramierung eines Vorzeigeprotierstellung der Batterien keinesfalls sein.
jekts fur moderne Mobilitat in Europa natirlich “Allein die Produktion eines 100-kWh-Akkus
aus Umweltschutzgrinden und -gedankerfu_r leistungsfahige E-Cars be_:laste_t die Umwelt
auRerst bedauerlich und nicht nachvollziehbar. Mit 15-20 Tonnen Co- so viel Klimagas hat
ein Benziner oder Diesel erst nach 200.000 km
Um aus einem Schreiben des VCO an SebastidA die Luft geblasen. Wer wirklich die Umwelt
Krackowizer vom 02.11.2018 zu zitieren: schitzen will, setzt auf den offentlichen
"Beim konkreten ProjekiDer eObus nach Grodig Nahverkehr.®
im Rahmen des Verkehrskonzepts fir ein lebens-
wertes Grodig“wurden zwei Dinge ausgezeichnet: In Salzburg auf den eObus zu setzen ist auch im
einerseits der E-Obus (Verlangerung der LinieHintergrund der ausreichend vorhandenen
unter Erprobung einer neuen Antriebstechnologie),sauberen Wasserkraft zur Stromerzeugung fir

andererseits die Gemeinde Grodig (Begleitung mitginen normalen Obusbetrieb unverstandlich.
einem Mobilitatskonzept). Es ging der Fachjury
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Obusliniea im 10-Minuten-Takt mit 8 Kursen

Parsch — Volksgarten — Zentrum — Mirabellplatz — Haiptbahnhof —
Schule Lehen — Salzburgarena

Die Linie 6 Ubernimmt von Parsch
: F 4 kommend ab Hauptbahnhof den
,{ o | Streckenabschnitt bis Fasaneriestrale
- \ von der Linie 1 und ab dort bis
Salzburgarena die Route der Linie 8.
Somit wird auch die Glanzeile in den
Nebenverkehrszeiten immer bedient,
was die Linie 8 seit 2018 nicht leistet.
Durch die direkte Verbindung vom
Hauptbahnhof zur Salzburgarena wird
g j die Fahrzeit mit dem Obus auch fir
Messebesucher verkirzt.
In den werktaglichen frihen Morgen-
stunden wird ein 15-Min.-Takt anstelle
des 20-Minuten-Takts angeboten.

10

)

~ affN austria/mmotione:
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Solaris 356 an der Salzburgarena,
der Endhaltestelle der veranderten Linie 6 im neuen Konzept.

=T

Links aﬁet Graf & Stift 242'auf die Abféhrt in Parsch, wahrend rechts Solaris 352 in Iing/\Nest steht.
Dort wiirden im neuen Konzept die Obusse der Linie 1 wenden.
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Obuslinie im 10-Minuten-Takt mit 10 Kursen

Salzburg Sud — Aigen — Volksgarten — Zentrum —
Landeskrankenhaus — Liefering — Forellenwegsiedlung

Die Linie 7 wird aus Aigen kommend tber Milln unié &trubergasse nach Liefering gefuhrt und
Ubernimmt somit ab dem Hanusch-Platz die bishetiggenfiihrung der Obuslinie 4. In der
Forellenwegsiedlung hat der Obus 12 Minuten WentdeRamit kdnnen nochmals Verspatungen
ausgeglichen werden.

Die Hst. Monchsbergaufzug wird wieder bedient, daire Griesgasse befahren und in den werk-
taglichen frihen Morgenstunden ein 15-Min.-Takttelhs des 20-Min.-Takts angeboten.

Hallwang

= Freilassing

Wals-Siezenheim

Elshathen

Solaris 312 kommt gerade Uber die Kehre zur Endstation Salzburg Stid
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Obusliniea im 15-Minuten-Takt mit 8 Kursen

Josefiau — Volksgarten — Schallmoos — Kiesel —
Landeskrankenhaus — Aiglhof — Taxham — Europark — Kel3heim Kavalierhaus

Die bisherige Linie 8 (Salzburg Sud — Zentrum — 8&gswird eingestellt und die Linie 12 von
Schallmoos kommend durch die Gaswerkgasse geffibrdort folgt diese Linie dem gewohnten
Verlauf der Linie 9 bis Europark mit Verlangerung Kle3heim Kavalierhaus.

Die neue Linie 9 wird ganztags im 15-Min.-Takt lgben (um 7,5 Minuten versetzt zur Linie 10
zwischen Justizgeb&ude und der Hst. Sterneckstrial3@gn Nebenverkehrszeiten samstags und an
Sonn- und Feiertagen dreimal stindlich und danremischen Hauptbahnhof (mit Wende Uber die
Fanny-von-Lehnert-StraRe) und Klel3heim.

Diese Linie dient als Zubringer- und Verteilerlirder tangierten Linien, um die Fahrgaste besser
auf das gesamte Linienangebot zu verteilen. Edetr@s schnellere Verbindungen als mit den
anderen Hauptlinien durch die direktere Linienfiffguzwischen wichtigen Haltestellen. Aus
Schallmoos kommend wird sich der Neuner als ecliteriative zur Fahrt zum Bahnhof (kurzer
FuBweg ab Kiesel) behaupten! AufRerdem wird die eLifi ab der Gaswerkgasse Uber das
Landeskrankenhaus und die LindhofstraRe — am Staugdaz-Harrer- und Rudolf-Biebl-StralRe
vorbei — zum Aiglhof gefthrt.

An der St.-Julien-Stral3e wird eine neue Haltestadledem Abraham Richtung Kiesel eingerichtet.

v
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Links steht Van Hool 271 bei der derzeitigen Endstation "Europark” der Obuslinie 9. Im neuen Konzept wiirde dort nur die Obuslinie 1 wenden
und die Linie 9 bis KleBheim weiterfahren. Am Hanusch-Platz, wie rechts Van Hool 280, wiirde die Linie 9 nicht mehr vorbeikommen.
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10 im 15-Minuten-Takt mit 8 Kursen

Obuslinie
Mayrwies — Langwied — Flurbergstral3e — Volksgarten —
Zentrum — Maxglan — Kugelhof — Flughafen — Outletceter — Walserfeld

Die Linie 10 tauscht mit der Linie 4 die Endstatioankessiedlung und beginnt in Mayrweis. Sie
fahrt immer nach Walserfeld, die Anschlusssituatiod das Fahrgastaufkommen sprechen hier fur
diese Verbesserung beim Obus und eine einheitk@teplangestaltung und Linienfihrung ohne
Ausnahmen fur Schule, schulfrei oder Sommer. Dstsg& und vor allem zeitlich sehr knappe und
oft unmdgliche Umsteigen samstags am Outletcentar (ler Linie 2 aus Walserfeld kommend)
mit nur 30 Sekunden Spielraum entfallt. Abends andSonn- und Feiertagen wird weiterhin im
30-Minuten-Takt gefahren, sonst viertelsttindlicler Oer ist zur Linie 9 versetzt, um zwischen
Justizgebéude und der Flrbergstrale einen dicha&h anbieten zu kénnen. Abends wird das
Angebot ausgeweitet. Da der Nachtstern aufgegehbiesh entfallen auch die Durchbindungen
Walserfeld - Zentrum - Birkensiedlung. Mit den irateplan verlangerten Fahrten der Linie 1 steht
allerdings ein Ersatzangebot zur Linie 2 am Harsa8d-Platz zur Verfigung. Die Linienstruktur
wird vereinheitlicht, ohne n&chtliche Ausnahme, i Irritationen fihren kénnten.

o q
Plainberg $49m | ! Haltwang
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Deuschian

Wats-Siezenheim

Links steht Solaris 310 im November 2018 bei der derzeitigen Endstation "Lankessiedlung” der Linie 10, die im neuen Konzept e Obuslinie 4
ubernehmen wiirde. Van Hool 287 im rechten Bild befindet sich in Mayrwies, wo der 10er stattdessen kiinftig viertelstindlich hinfahren sollte.
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1.3 Das neue Albus-Netz

Albus ist mit seinen Autobuslinien die zweite wiget Saule des 6ffentlichen Verkehrs in Salzburg.
Da bei der Betrachtung des Netzes die OberleitugigekRolle spielt, sind Veranderungen der
Linienfuhrungen sehr leicht umsetzbar. Die Tabedigt die neuen Albus-Linien im Kurziberblick.

Linie = Kurse ek Vel Verlauf
(werktags) (Samstag) | (Sonntag)
A 30 2 30 30 Mirabellplatz - Hanusch-Platz - Altstadt - Busterminal Nonntal
20 30 35 30 30 Bessarabierstral3e - General-Keyes-Str. - Hans-Schmid-Platz - Leopoldskroner Bad -
Unipark Nonntal - Josefiau - Alpensiedlung (- Elsbethen - Puch/Urstein - Grodig)
21 15 6 20 30 Furstenbrunn - Moosstral3e - Aiglhof - Strubergasse - Kiesel - Hauptbahnhof
22 15 9 20 30 Josefiau - Leopoldskron - Zentrum - Mirabellgarten - Hauptbahnhof - Itzling - Sam - Obergnigl
23 60/ 30 1/2 - - Quartierbus: Rennbahnsiedlung - Aigen - Parsch - Gnigl ASKO
Freilassing - Rott - Alt-Liefering - Hans-Schmid-Platz - Aiglhof - LindhofstraBe - Zentrum -
24 30 4 30 60 P
Lastenstrale - Vilniusstral3e
25 15 (30) 6 (7) 15 15 Hauptbahnhof - Zentrum - Nonntal - Morzg - Hellbrunn (- Anif - Grddig - Rif)
Unipark Nonntal - Zentrum - Maxglan - Viehhausen
e 15 9 A =L (- Himmelreich - Walserfeld - Wals Kirchenplatz)
28 15 9 15 30 Europark - Siezenheim - Taxham - Aiglhof - Zentrum - Schallmoos - Kasern - Lengfelden -
Bergheim
33 60 2 60 60 Gaisberg - Koppl - Obergnigl - Schallmoos - Zentrum - Riedenburg - Leopoldskroner Bad
35 30 2 60 60 Ortsbus Grodig: Furstenbrunn - Grodig - Niederalm - Anif Maximarkt (- Anif Waldbad)

Besonders wichtig ist dieinie 35 im Hinter- Die Linie 31 wurde dafir in die Fahrten der
grund der Verlangerung der Obuslinie 5 bis zuiLinie 32 integriert, das Angebot seitdem
Untersbergbahn in Grodig. Ihr und dem OV-jahrlich leicht an die Unterrichtszeiten
Angebot Grddigs kommen im weiteren Verlauf angepasst. In der weiteren Betrachtung findet
besonders ausfuhrliche Erlauterungen zu, wiglie Linie 32 daher keine Beachtung, wie auch
auch der vollstandig neu konzipiertemie 20  nicht dieLinie 34 als Schulverstéarker zwischen
und dem neuerQuartierbus der Linie 23  Europark, Forellenwegsiedlung und der
zwischen Gnigl, Parsch, Aigen und derChristian-Doppler-Klinik. Diese kann bestehen
Rennbahnsiedlung. bleiben oder ggf. durch das Angebot der neuen
Die Altstadtlinie A bleibt in ihrem Angebot Linie 24 ersetzt werden. Zu Uberlegen ware
unverandert bestehen, alle anderen werden aaiich eine veranderte Linienfihrung ab Euro-
verschiedene Arten verandert, zusammengelegpark (Linien 1, 9, 28), Uber die Forellenweg-
erganzt oder erweitert. siedlung (Linien 7, 24), die Red Bull Akade-
Im Dezember 2015 wurden mit der (Wieder)-mie, Salzachsee (Linie 4) bis zur Salzburgarena
einfihrung des WalSieBusses dignien 31  (Linien 5 und 6).

(zwischen Siezenheim, Wals und Himmelreich)Nur an Schultagen fahrt der in Grodig
und 32 (Wals — Himmelreich — Walserfeld — ortsansassige Reisebusunternehmer Schwab
Grunau — Kéaferheim — Walserberg) kompletteine Fahrt derlinie 37 um 07:30 Uhr von
eingestellt. Dabei wurde auf die SchilerGrodig Uber die Autobahn nach Walserfeld.
vergessen, die an den ersten Schultagen na®achmittags gibt es einen Retourkurs, der sich
Fahrplanwechsel ohne Busverbindung warennach den Unterrichtszeiten richtet. Aktuell
Es musste umgehend (teuer!?) nachgebessattenstags um 15:25 Uhr, an den restlichen
werden und Postbus wurde mit der Ubernahm&chultagen um 13:35 Uhr. Die Linie 37 wird
des Schulerverkehrs beauftragt. nicht naher untersucht, da reiner Schulverkehr.
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Das neue Albus-Netz von Salzburg im Design von Austria-In-Motion

0020000000

\\ |

a/M austria/amotionser
v Der OV-Informationsverbund.

Neben der Liniennetzanderung ist @ehafffung von sanitéaren Einrichtungenfir das Albus-
Personal ein wichtiges Kriterium fir ein funktiordades OV-System. Hier sind alle Beteiligten
gefordert, die Situation zu verbessern. An gemenmesaEndstationen von Obus und Albus muss es
allen erlaubt sein, die vorhandene Infrastruktu\&@-Anlagen nutzen zu dirfen. An reinen Albus-
Endstationen sind neue Anlagen umgehend zu schaffen
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Grundlegendes zu den neuen Albus-Linien

* Das Zentrum wird durch die neuen Linien- < Ausgleichs- bzw. Wendezeiteran den End-
fuhrungen entlastet Das gilt v.a. fir den stationen kdnnen teilweise erhdht werden, um
Hanusch-Platz, da dort keine Albus-Linie den Fahrern mehr Ruhe zu génnen.
mehr endet. In der aktuellen Fahrplan- und
Liniengestaltung kommen alle Albus-Linien « Keine verédnderten Linienfihrungen am
fast gleichzeitig am Hanusch-Platz bei der Wochenende. Die Kurz- oder Teilfhrungen
Schiffanlegestelle zusammen oder haben dortam Wochenende werden ganzlich
ihre Ausgleichszeit, wodurch es oft sehr eng aufgehoben. Der Unipark in Nonntal und die
wird — auch im Hinblick auf die storende Vilniusstrale werden immer bedient, wie
Einfahrt zum Rot-Kreuz-Parkplatz und den auch die SchwarzstraBe (durch die
Ruckstau bis teilweise zur Staatsbricke. Zusammenlegung der Linien 22 und 23).
Ebenso wird durch die neue Linie 33 das
* Mit dem zur Verfigung stehenden Fuhrpark Leopoldskroner Bad ganzjahrig angesteuert.
und Fahrpersonal werden werktags die
Albuslinien 21, 22, 25, 27 und 28 im 15- ¢« Durch dieEinsparung von Fahrzeugen und
Minuten-Takt gefuihrt. Die Altstadtlinie A, die  Personal im regularen Liniendienst kdnnen
neue Linie 20, sowie die stark veranderte die freigewordenen Kapazitaten fir die
Linie 24 werden halbstindlich bedient, die Liniennetzerweiterung durch dieeue Linie
neuen Linien 23 und 33 stindlich. 23 (Quartierbus) verwendet werden.

* Bei der Entwicklung des Albusnetzes muss im» Ausnahmslos alle Fahrzeuge, die im Einsatz
Gegensatz zum Obus nicht wirklich ein sind, werden im Fahrplan aufgenommen,
besonderer Wert auf dieiniennetzstabilitat dadurch Angebotserweiterung im Frih- und
gelegt werden, da es keine Oberleitung zu Abendverkehr in/aus alle(n) Stadtteile(n)
berticksichtigen gibt. Die Umsteigezeiten an Richtung Garage in der Julius-Welser-Stral3e.
den wichtigsten Haltestellen, wie im Zentrum,
sollten natirlich kurz gehalten werden. » Zusammenlegung der aktuellen Linien 22 und

23 zur neuen Linie 22 (Fuhrung durch die

» Samtliche Linienfihrungen sind an die Auerspergstr. bzw. Markus-Sittikus-Str.). Es
veranderterFahrgaststromeder letzten Jahre  wird Montag bis Freitag ganzjahrig nach
angepasst und tragen ebenfalls der stddtebauEinheitsfahrplan gefahren, dadurclkein
lichen Entwicklung Rechnung. Die Griesgasse reduzierter Schulfreifahrplan.
wird wieder befahren.

* Es werden taglichiSpatverbindungen auch

» Taktverdichtung: Auf der Linie 28 wird an  nach 23 Uhr auf allen Linien angeboten. Dies
Sonn- und Feiertagen zwar auf einen 30- kommt nicht nur Nachtschwarmern und
Minuten-Takt reduziert, zwischen Siezenheim Arbeitnehmern entgegen. Es verkehren alle
und Europark das Angebot jedoch deutlich Linien so, dass die Endstationen noch nach
erweitert und die Licke im Netz geschlossen. Mitternacht erreicht werden. Das Angebot

wird nachts dem Obus angeglichen.

» Samstags startet der 20-Minuten-Taktauf
den betreffenden Linien bereits ab Betriebs» Auf ein abweichendedNachtsternangebot
beginn. (Nachte auf Samstag und Sonn- und Feier-

tage) wird analolg der Obuslinien verzichtet.

* Kein 60-Minuten-Takt mehr an Sonn- und
Feiertagen in den Morgenstunden auf des Aufgrund der regen stadtebaulichen Entwick-
Linie 21! Die Linie 25 wird sonntags auf Iung in Maxglan ware di®uckkehr zum 10-
einen 15-Min.-Takt zwischen Hauptbahnhof Min.-Takt entlang der Linie 27 bis Schule
und Hellbrunn verdichtet. Viehhausen zu den Hauptverkehrszeiten

winschenswert.
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Albus-Linie @ — Die neue Tangentiallinie!

Bessarabierstralie- General-Keyes-Str— Hans-Schmid-Platz— Leopoldskroner Bad—
Unipark Nonntal — Josefiau— Alpensiedlung ¢ FH Puch/Urstein— Grodig Hangendenstein)

Die Linie 20 ist als Tangentiallinie angedacht, wie berthrten Obus- und Albus-Linien zu
entlasten und eine komplett neue Verbindung voretileg tber Maxglan und Leopoldskron nach
Nonntal zu schaffen. Da die aktuelle Linie 165 ohen Unipark, Elsbethen und Puch verkehrt,

bietet sich eine Integrierung dieser Linie sofart a

Puch
bel Hallein

e A/ austria/fmotion.
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Betrachtet man die Verstarkungsfahrten
der Linie 28 zwischen Untersbergbahn
und Hangendenstein far die
anliegenden Unternehmen, so fallt auf,
dass die bisherigen Betriebszeiten
denen der Linie 165 fast entsprechen.
Somit kommt eine Verlangerung von
der FH Puch/Urstein tber die Autobahn
nach Grodig bis Hangendenstein in
Betracht. Es wird dadurch eine OV-
Verbindung zwischen Grédig und Puch
zur FH und S-Bahn geschaffen.

Die Fahrten der Linie 28 uber die
AlpenstralRe konnen entfallen, da die
Obuslinie 5 und die Albuslinie 25 als

Zubringer nach Grodig in ausreichen-
dem Mal3e zur Verfigung stehen und
die Regionalbuslinie 170 uber die
Alpenstral3e bis Anif und Hallein fahrt.

Die Linie 20 startet in Liefering in der
Kehre "Bessarabierstral3e", folgt dem
Verlauf der Obuslinie 4 bis zur Hst.
Peilsteinerstral3e, Uber die General-
Keyes-StraRe bis zur Christian-
Doppler-Klinik (Anschluss Linien 7
und 24), dann soudwarts Uber die
Guggenmoosstral3e bis Hans-Schmid-
Platz (Linien 1, 2, 28), die Maxglaner
Hauptstral’e bis Hst. Schwedenstral3e
(Linien 1, 10, 27), durch die Kaiser-
Karl-StraRe (in der Gegenrichtung
durch die Stieglstrale wegen der
Ampel und Einbahnregelungen), Franz-
Huemer-Stral3e, bei Stiegl-Brauwelt
vorbei, Uber die NufRdorferstralie
Richtung Leopoldskroner Bad mit
Anschluss zur neuen Linie 33 Richtung
Hanuschplatz, Obergnigl und Gaisberg.
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Weiter geht's Uber Sinnhubstral3e, ErzabtZu den Hauptverkehrszeiten wird die Linie 20
Klotz-StraRe (Linien 5 und 25) und die weiter wie die bisherige Linie 165 Uber
Petersbrunnstrale zum Unipark Nonntal (LinieGlasenbach (Linie 7) bis zur FH Puch/Urstein
27) und durch die Akademiestral3e. Dort kdnntgRegionalbus 160) gefuhrt, Gber die Autobahn
wegen des hohen Ful3gangeraufkommens unait Abfahrt in Anif/Grddig und Halt in Neu-
der ortlichen Gegebenheiten nur sehr schlechnif (Anschluss Linien 25 und 35), dann direkt
eine neue Haltestelle errichtet werden, es wirdis zur Untersbergbahn (Linien 5, 25 und 840)
bis Faistauergasse (wie derzeit auch bei demnd bei der Retourfahrt Uber Gartenau und
Linie 165) durchgefahren. Auf der AlpenstralReHangendenstein wieder Richtung Salzburg.
verlauft die Linie 20 sidwarts mit allen Halten

bis Alpensiedlung. Im 30-Minuten-Takt werden Die Haltestelle "Salzburg Sud" wird durch
bis hierher drei Kurse benétigt, mit der "Kaindlweberweg" bestens versorgt, die Linie
Verlangerung bis Grodig waren es funf. wird nicht zur Kehre gefiihrt (Beschleunigung)!

Fehlende WC-Anlagen bei der Endstation Untersbéngtsand
schleunigst fur die Fahrer nachzuristen!

Bei Hangendenstein sollte aus Sicherheitsgriindeer (e
- Wehrstral3e gewendet werden, da das Umkehren dibsktdie
- BundesstraRRe viel zu gefahrlich ist!

Endstatlon Hangendenstem mit Wende Uber die Wehrstrale
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Albus-Linie @ — Flrstenbrunn bis Hauptbahnhof ohne Umsteigen

Furstenbrunn — Glanegg— Moosstral3e— Aiglhof — Strubergasse-
Kiesel— Hauptbahnhof (— Kletterpark)

Zwischen Furstenbrunn, der MoosstraRe und VS Miikibt die Linienfihrung unverandert. Ab
VS Milln wird die Linie 21 uber die Aiglhofstra3em Aiglhof (Anschluss Linien 2, 4, 9, 24, 28)
gefuhrt, nach der S-Bahn-Station durch die Strudssg (Anschluss Linie 7), dann nordwaérts
Gaswerkgasse, ostwarts uber die Lehener BriuckeKi@sel (wie Linie 9), und Uber den
Hauptbahnhof bis Fanny-von-Lehnert-Stral3e. Im Zusanspiel mit den Linien 2 und 9 entsteht
dadurch eine optimale Anbindung des Landeskrankesgsaund Aiglhofs an den Hauptbahnhof.

Freilassing

! NI Durch die Wende uber die Fanny-von-
Lehnert-StraRe kdnnen die Busleisten B
und E weiter benutzt werden, ggf. sogar
die Leisten C und D vom Obus. Die
Leiste B bleibt fix fir die Linie 25 und
Leiste E fur Albus' Hop On Hop Off.

Die Linie 21 bendtigt im 15-Minuten-
Takt sechs Kurse, im Halbstundentakt
drei. Der 60-Minuten-Takt an Sonn- und
Feiertagen vormittags wird auf einen 30-
: - Minuten-Intervall verdichtet und somit
& den anderen Albus-Linien angepasst.

: q 'y

Zweimal stundlich fahrt die Linie 21 ab
Hauptbahnhof direkt weiter Uber die
Hst. Engelbert-Wei3-Weg und die Hst.
August-Gruber-Stral3e Richtung Bahnhof
Itzling, an der Science City Itzling
(Obuslinie 1) vorbei zum Kletterpark
nahe dem Landesverwaltungsgericht.

Albus auf Umwegen: Wahrend Bauarbeiten im
Bereich Moosstraie/Neutorstrae musste die Linie 21
im Frihjahr 2019 umgeleitet werden.

| Fa =2
@ 35 a/TN austriafimotion e
e et
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Albus-Linie @ — Josefiau bis Obergnigl

Josefiau— Kommunalfriedhof —Leopoldskron — Zentrum —
Mirabellgarten —Hauptbahnhof — Itzling — Sam— Obergnig|

Die Linie 22 startet wie bisher in der Josefiaun{en 3, 9 und 20) und verkehrt bis Hanuschplatz
unverandert, wird dann mit der derzeitigen Linie Z&ammengelegt und bis Obergnigl geflhrt.
Eine verlangerte Linienfuhrung ab Obergnigl bis iRgdrstrale vor Schulbeginn und nach
Schulschluss gibt es nicht mehr. Schilern stehsdven Gnigl und Parsch der Quartierbus der
neuen Linie 23 zur Verfigung.

Im Bereich der Schwarzstral3e bis Hauptbahnhof eing neue Strecke Uber die Auerspergstralie
(Richtung Bahnhof) bzw. Markus-Sittikus-Str. (Righg Zentrum) gewéhlt, um fir das Paracelsus
Bad und die Arbeiterkammer jeweils eine neue Hudtkes errichten zu kénnen, sowie zur
Fahrzeitreduzierung. Der Stau in der Jahnstrali wmfahren, die Punktlichkeit steigt.

Die Linie 22 wird immer auf der vollen
Strecke und v.a. zwischen Hauptbahnhof
und Hanuschplatz als Entlastung und
Erganzung zur Obuslinie 1 werktags mit 9
Kursen im Viertelstundentakt bedient. An
schulfreien Tagen erfolgt zudem keine
Reduzierung auf 20-Minuten-Takt.

Im Einsatz werden 10-m-Busse sein.

Durch die geanderte Linienfuhrung kénnen
am  Hauptbahnhof die  bisherigen
"Schleifenfahrten” der Linie 23 von Leiste
E Uber B entfallen (Reduzierung des
Unfallrisikos!).

Den alten Streckenabschnitt Makartplatz/
Theatergasse — Lastenstralle (— Vilnius-
straf3e) wird die Linie 24 im 30-Minuten-
Takt Ubernehmen.

Die Linie 22 ist von der Umbenennun
zweier Haltestellen direkt betroffen
daher folgt hier das Umfrageergebn
dazu. Die "Volksschule Gnigl" wurdé
bereits auf Initiative des Verfassers uf

Einsatz des Vizeburgermeiste
Bernhard Auinger in "Bildungscampu
Gnigl" umbenannt. In Maxglan wurds
die Hauptschule Maxglan zur "NMS3
Maxglan™ (Linie 27).

Die Anderung von “"MoosstraRe" il

"Quartier Riedenburg" ware folge

Sebastian Krackowizer hat eine Umfrage erstelit.
17. Oktober 2018 - G =

Der Bildungscampus Gnigl ist fertig, dann sollte doch auch die Haltestelle
"Volksschule Gnigl" entsprechend umbenannt werden, oder?

Gleiches gilt fir "Quartier Riedenburg" statt der "Moosstralie".

Es gibt ja schlieBlich auch "Freiraum Maxglan" (ehemals "Ludwig-Viktor-
Gasse"), dann noch "Stadtwerk Lehen”, "Neue Mitte Lehen”.

Was meint ihr? Umbenennen oder lassen?

70% Haltstellen umbenennen @

I
309% Die alten Namen lassen

richtig, steht aber noch aus.

Umfrage zur Umbenennung von Haltestellen
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Albus-Linie @ —Der neue Quartierbus

Rennbahnsiedlung- Aigen — Parsch— Gnigl ASKO

Die Fahrten der bisherigen Linie 23 zwischen Hahpkdz und Leopoldskroner Bad wahrend der
Badesaison tibernimmt die neue Linie 33, die réwli8trecke geht in der veranderten Linie 22 auf.

Die neue Linie 23 wird als Quartierbus zwischen dggniParsch und Aigen bis zur
Rennbahnsiedlung im 60-Minuten-Takt verkehren (1niNBius) oder mit entsprechender
Verdichtung zu den Hauptverkehrszeiten fur Schéketen halbstindlich mit zwei Fahrzeugen.
Start ist am Ignaz-Rieder-Kai beim Spar-Markt, @eitn Uhrzeigersinn durch die Johannes-Filzer-
StraRe (Rennbahnsiedlung), zuriick zum Kai, stidotwsiit Halt am Uberfuhrsteg, nordostwarts
UberfuhrstralRe zur Aigner StralRe, nordwarts zur Bsist-Grein-Strale (neu zu errichten vor der
Ampel, Bereich des ehem. AiTax am Beginn der E@&in-Stralle), durch die Blumaustralie,
dann TraunstraBe (Hst. bei Unterfuhrung Mandlgasgeiter zur Hst. bei der Gyllenstormstrale
(kurzer FuBRweg zum Bahnhof Aigen), Spar-Markt, daordwarts zum Bildungshaus St. Virgil.

Uberfuhr-
stral3e

¢ Ab St. Virgil fahrt die Linie 23 nordwarts durchedi

Ziegelstadelstral3e bis Preuschenpark (Fuldweg zur S-
Bahn), durch die Josef-Messner-StraRe mit der
' Ausnahme "ausg. Linienverkehr" gegen die Einbahn
zur Maria-Cebotari-Straf3e (Linie 6), nordwaérts
Richtung Schlossstrale.

Ab Hst. Schlossstralle beginnt eine Schleifenfahrt
(siehe Abbildung links) zur Sterneckstral3e (LinkEn

4, 9, 10 und 33), dann Gnigl S-Bahn (4, 10,
Regionalverkehr, S-Bahn), Reifen Eder mit
' Endstation beim ASKO Gnigl (blaue Linienfihrung).
Richtung Aigen Uber Hst. Parscher Stral3e direkt zur
Hst. Schlossstral3e (rot markiert).

Linienfiihrung L|n|e23 ZW|schen ElchstrarSe Gmgl S Bahn und Parscher Str.
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Albus-Linie @ — Erschlielfung von Rott und Alt-Liefering

Freilassing— Rott — Alt-Liefering — Hans-Schmid-Platz— Aiglhof —
LindhofstraRe — Zentrum — LastenstraRe— VilniusstralRe

Die derzeitige Linie 24 fahrt zwischen Rott/Liefegiund Hanuschplatz komplett die selbe Strecke
wie die derzeitige Obuslinie 4, das sollte gedndentden. Die Linie 24 kann ab Rott Gber Alt-
Liefering, die Guggenmoosstralle (HLW Annahof), Adjfl Lindhofstra3e bis zum Hanuschplatz
gefuhrt werden. Ab dem Zentrum Gbernimmt die LiB# den ehemaligen Streckenabschnitt der
Linie 22 bis LastenstralRe und weiter bis zur Vigsimale. Das Angebot wird hier taktmaRig auf
zwei Fahrten pro Stunde reduziert, aber generslMiniusstraf3e und zu allen Betriebszeiten. In
den Nebenverkehrszeiten wird die volle Streckedtcim bedient.
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L|n|enfuhrung Linie 24 zwischen der Staatsgrenze Rott und der Christian- Doppler KI|n|k
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Der Streckenverlauf von Freilassing kommendes werden im 30-Minuten-Takt vier statt drei
bleibt bis zur Grenze gleich, wird dann Uber dieKurse bendtigt, im Stundentakt sind es zwei,
Franz-Sauer-Strale am Stau vorbei zur Hsdafir wird Alt-Liefering mit Rott ganzlich neu
Eugen-Miiller-StraBe  (Anschluss Linie 7) durch den o6ffentlichen Verkehr erschlossen.
gefuhrt. Weiter folgt die neue Linie 24 fast derDie Fahrten der Linie 34 konnten ggf. zur
bisherigen Linie 34 bis Christian-Doppler- Géanze entfallen (Evaluierung notwendig!).
Klinik mit neuen Haltestellen, u.a. entlang des
Rottwegs bzw. der Lieferinger Hauptstral3e. ImDie Linie 24 ist wie alle anderen betroffenen
Bereich Saalachstralle Nr. 36-40 entsteht diduilin-Linien (Obus wie Albus) wieder
Haltestelle "Rott" bei der neuen Siedlung. Dieganzlich durch die Griesgasse zu fihren. Die
ehemalige Hst. Rott an der Grenze wird inbeiden Monchsbergaufzug-Haltestellen sind
"Saalachbriicke” umbenannt. zusammen- und vor das Haus der Natur zu
verlegen (Barrierfreiheit, ebene  Stral3e,
Zwischen Christian-Doppler-Klinik und Hans- Umsteigehaltestelle, der Shared-Space-Bereich
Schmid-Platz fahrt die Linie 24 um 15 Minutenum den Anton-Neumayr-Platz und die
versetzt zur Linie 20, damit hier ein gleich- Gstattengasse werden etwas entspannt).
mafiger Takt angeboten wird flr umsteigende
Fahrgaste zu den Linien 1, 2 und 28.

a/M  austriafmotion s 1 b3
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Albus-Linie @ — Ohne Umsteigen nach Rif!

Hauptbahnhof — Zentrum — Nonntal — Morzg — Hellbrunn (— Anif — Grodig — Rif)

Aed

Elsbethen

Fernaicue b

Fa =
/TN austriafmmotionse!
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MAN Gelenk-KOM von Albus:
L 1751 auf der Linie 25 am Salzburger Hauptbahnhof.
Das Fahrzeug wendet von Busleite B Uber Busleiste E.

Die Linie 25 wird die ganze Woche zwischen
Salzburg Hauptbahnhof und Schloss Hellbrunn
im 15-Minuten-Takt bedient (grofdtes
Verkehrsaufkommen,; Angebotsausweitung).
Zwischen Hellbrunn und Anif wird auf einen 30-
Minuten-Takt umgestellt.

Fahrgasten aus Salzburg nach Grddig wird die
verlangerte Obuslinie 5 empfohlen, da die
Reisezeit und der Takt kiirzer sind.

Zur Hauptverkehrszeit in der Frih und ab ca. 16
Uhr wird weiterhin im 15-Minuten-Takt auf der
vollen Strecke gefahren. In "Anif Neu-Anif"
besteht Anschluss zur Linie 35 zum Maximarkt
und bei "Grodig Zentrum" Anschluss nach
Furstenbrunn.

Ab der Untersbergbahn (zur Hauptverkehrszeit
besteht Anschluss an die Linie 20 nach Puch und
Elsbethen) Gbernimmt die Linie 25 den bisheri-
gen Streckenabschnitt der Linie 35 bis Rif Uber
Taxach Brickenwirt, wo halbstindlich ein
Anschluss zur Linie 170 gegeben ist (Minuten 15
und 45).

Die Linie 25 erhéalt zwischen Untersbergbahn und
Taxach zwei neue Haltestellen: Grodig

Gutratweg (Leube) und Niederalm Leubestral3e
statt Niederalm Grodiger Stral3e.

Die Nachteile: Die Linie 25 fahrt wochentags nur
noch 2mal statt 4mal stundlich nach Grodig und
am Wochenende nur zwei- statt dreimal, dafur
verdichtet zwischen Hellbrunn und Salzburg
Hauptbahnhof.
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Albus-Linie @ — Hinein nach Wals!

Unipark Nonntal — Zentrum — Mulln —Maxglan — Viehhausen
(~ Himmelreich — Walserfeld — Wals Kirchenplatz)

Die Linie 27 wird von Walserfeld Schule (Endstataber Linien 2, 10 und des WalSieBus) Uber das
Walser Gemeindeamt bis Wals Kirchenplatz verlanged zwischen Viehhausen und Walserfeld
werktags im 30-Minuten-Takt bedient (am Wochenestedlich). Zwischen Viehhausen und

Unipark erfolgt die Bedienung weiterhin im 15-MieatTakt und auch im 20- und 30-Minuten-

Takt wird der Unipark kinftig angesteuert. Keindog-Linie wendet mehr am Hanuschplatz, die
Haltestelle wird entlastet!
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Linienfiihrung Linie 27 zwischen Wals Kirchenplatz und Walserfeld Schule

Wochentags sind 6 Kurse im Einsatz (statt bishehméttags 7, trotz Linienverlangerung!), im
Nebenverkehr fahren drei Fahrzeuge, Wals Kirchénplgird dann stindlich als Endstation
bedient. Fir die Linie 27 wird neben der Liniendederung die tagliche Erweiterung des
Abendverkehrs empfohlen.

TN

Wials-Siezenheim

Y

Mercedes Gelenk-KOM L 1779 an der Endstation Walserfeld.
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Albus-Linie @ — (Fast) die langste Fahrt in Salzburg

Europark — Siezenheim- Taxham — Aiglhof — Zentrum —
Schallmoos- Kasern — Lengfelden— Bergheim

Die neue Linie 28 ist eine Verbindung aus der bige@ (Europark — Siezenheim — Taxham —
Aiglhof — Zentrum) und der Linie 21 (Zentrum — Skhmos — Kasern — Lengfelden — Bergheim).
Im Einsatz sind 9 Kurse. Am Samstag wird der Nosei-@st wieder auf 15-Minuten-Takt
umgestellt, jedes zweite Fahrzeug wendet in Sigdlangfelden (dadurch 8 Kurse im Einsatz), die
anderen haben Anschluss in Bergheim an die Lokalb&bnntags wird die vollstdndige Linie auf
30-Minuten-Takt reduziert, dafir immer ab/bis Ewdpgefihrt, um die Lucke im Liniennetz zu
schlie3en. Auch fur die Linie 28 wird die Einfuhguainer Spatfahrt nach Bergheim empfohlen mit
Ankunft um Mitternacht (Lokalbahn-Anschluss).

| 8 \‘__\
s ke M Bergheim

Freilassing B,

Csterreich
Salzhurg

Der Dreiachser MAN L1644 von Albus auf der Linie 28
an der Endstation Europark im J&nner 2019
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Albus-Linie @ — Vom Gaisberg ins Lepi

Gaisberg— Koppl — Obergnigl — Schallmoos- Zentrum — Riedenburg— Leopoldskroner Bad

Die Linie 33 ist eine Verbindung aus der Linie {Mirabellplatz — Gaisberg, alle 90 Minuten) und
einem Teilabschnitt der alten Linie 23 (Mirabelligar — Leopoldskroner Bad wahrend der Bade-
saison). Dies&saisberg-Lepi-Linie wirde mit zwei Fahrzeugen im 60-Minuten-Takt gahag
und ganztagig bedient, somit der Salzburger HagsbegelméaRiger befahren, die Salzburger
kénnten und sollten umsteigen.

Die erste Abfahrt vom Gaisberg erfolgt um 9 Uhg lditzte um 22 Uhr.

Obergnigl als Endstation der Linien 2 und 22 wirchh bedient, dafir alle Haltestellen zwischen
dem Bildungscampus Gnigl (ehemals VS Gnigl) undaldiglplatz. Die Linie 33 wird Uber die
Versorgungshaus- und EichstralRe zur Sterneckst(hideen 2, 4, 9, 10, 23) gefuhrt. Die
Umsteigemadglichkeiten zu den anderen stadtischeieh.iwerden so verbessert.

Bei der Haltestelle Parscher Stral3e kann zur neunee 23 Richtung Parsch, Aigen, Bildungshaus
St. Virgil und Rennbahnsiedlung umgestiegen werden.
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Am Leopoldskroner Bad besteht Anschluss an die héue 20 Richtung Nonntal und Alpensied-
lung (Elsbethen, Puch, Grodig), beim Akademischgm@asium Richtung Maxglan, Christian-
Doppler-Klinik und Bessarabierstral3e.

Zwischen der Hst. "Quartier Riedenburg" und Leopkitdner Bad wird nicht wie bisher bei der
alten Linie 23 (und nur wahrend der Badesaison) dleeHst. Gorianstral3e gefahren, sondern tber
die Hst. Sinnhubstral3e mit Ndhe zum Akademischenr@gium. Dadurch ist ein besserer und vor
allem barrierefreier Umstieg von den Linien 21 ud®d aus dem Siuden kommend Richtung
Leopoldskroner Bad moglich, weil kein Fahrbahnwetbgim Umsteigen notig ist.
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Albus-Linie @ — Ein "echter" Ortsbus flur Grodig!
Furstenbrunn — Grodig — Neu-Anif — Niederalm — Anif Maximarkt ( — Anif Waldbad)

Aktuell verkehrt die Linie 35 mit drei Samstags und sonntags wird mit nur einem
Fahrzeugen von Flrstenbrunn nach Rif, dabeFahrzeug im 60-Minuten-Takt gefahren bei
fuhrt jede zweite Fahrt tber die Birkensiedlung.gleichenbleibenden Anschliissen zu den Linien
Mit der Verlangerung der Obuslinie 5 nach2l und 25. Eine Verdichtung nach Bedarf ist
Grodig entfallt diese Spange, es missten zunatirlich bei Erfolg der Linie moéglich und

Aufrechterhaltung des Fahrplans mit wiinschenswert
Anbindung in Rif jedoch weiterhin drei [
Fahrzeuge eingesetzt werden. Daher schlagt d{
Verein Austria-In-Motion eine Veranderung
der Linienfihrungen mit Liniennetzoptimierung
und Einsparpotenzial vor.

Die umgestaltete Linie 35 konnte als
vollwertiger »Ortsbus Grodig« mit einem
Einsatz von nur zwei Fahrzeugen ganztags i
30-Minuten-Takt verkehren. Beginn der
F?hrtenb ware We_ltel’hl.l.’]b bei Idel’ EndStitllonEin10-m:BusaufderLinie35verlésstdie Birkensiedlung Richtung
FU_rSten runn, weiter u er Glanegg SchlosSistenbrunn und wirbt fiir den Gaisbergbus (Linie 151).
(direkter Anschluss von Linie 21 aus Salzburg)

mit neuen Haltestellen nach Grodig. BeiDie folgende Abbildung zeigt einen Ausschnitt
"Grodig Zentrum” besteht Anschluss zur Linie des Liniennetzplans von Austria-In-Motion fir
25 nach Anif, Hellbrunn und Salzburg. das Gemeindegebiet von Gr(’jdig_

Zu sehen ist die verlangerte Linie 5 zur
Die Linie 35 erschliel3t als richtiger, neuer Orts-Untersbergbahn, die neue Linie 20 zum

bus das Schulzentrum, ProduktionsbetriebeHangendenstein, die Linie 25 bis Rif und
Seniorenheime und Einkaufsmoéglichkeiten. Abnatiirlich die Linie 35 als Ortsbus zwischen
der Hst. "Anif Neu-Anif" (Anschluss von Linie F{rstenbrunn und Anif Waldbad.

25 aus Salzburg) fahrt der Bus tber die Neue-

Anifer-Strale zum Maximarkt in Anif. Bei Die Haltestellen Mostwastl, Fischerweg und
Betrieb im Waldbad Anif kdnnen die Kurse weiherweg werden wohl ersatzlos entfallen
sogar bis dorthin verkehren. wenn die Obuslinie 5 verlangert wird.

o R L= — I

T ek e i Gy Sindbun

Liniennetzplanauszug von Austria-In-Motion fiir das Gemeindegebiet Grodig mit allen neukonzipierten'Linien
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weitere Autobus-Linien

Die Regionalbuslinie 170findet Beachtung, da Vom deutschen Oberbayernbus wird tiaie
sie bei der Haltestelle Taxach Brickenwirt auf836 betrieben. An Schultagen gibt es von
die aktuelle Linie 35 abgestimmt ist, um dortBerchtesgaden Uber die Untersbergbahn und
Fahrgaste von/nach Rif zur Fahrt von/nachNeu-Anif eine Fahrt Uber die Autobahn zum
Salzburg bzw. Hallein abzufertigen. Da dieBahnhof in Freilassing. Retour fahren drei
derzeitige Linie 35 nicht ganztags betriebenKurse. Die Linie 836 spielt also kaum eine
wird, fuhren die taglich letzten sechs FahrtenRolle bei den Pendlerstromen Grodigs.
der Linie 170 Uber Rif von/nach Salzburg bzw.Die Linie 840 verkehrt von Salzburg
Hallein. Im Fruhverkehr an Werktagen fahrenHauptbahnhof Uber die Alpenstral3e, Anif, die
fahrplanmafiig zahlreiche Kurse Uber Rif nachUntersbergbahn und Marktschellenberg nach
Salzburg, um den Pendlern das Umsteigen iBerechtesgaden. Sie ist v.a. touristisch stark
Taxach zu ersparen und die Fahrzeit deutlich zgenutzt. Das Fahrplangebot ist
verkirzen. Da die neue Linie 25 bis Rif dementsprechend ausgestaltet und unterscheidet
verkehren wirde, waren die werktaglichensich  stark zwischen  Werktags- und
Fahrten der Linie 170 dber Rif nicht mehr Wochenendfahrplan, zudem gibt es einen
notwendig, die Postbuslinie kdonnte beschleueigenen Sommer- und Winterfahrplan. Anstelle
nigt werden. Achtung: Umsteigeknoten Taxachdie Linie 175 neu einzufihren wére evtl. eine
Bruckenwirt zur Minute 15 und 45 muss dabeiTaktverdichtung der Linie 840 zu diskutieren.
bertcksichtigt werden.

Besonders positiv  hervorzuheben st die
Ab Dezember 2019 ist eine Verstarkung derGemeinde Grodig mit ihrem parteitber-
Strecke Rif - Salzburg auf einen 15-Minuten-greifenden Programm zut=6rderung des
Takt durch eineneue Linie 175 seitens des offentlichen Verkehrs. Jahreskarten werden
Landes fir ca. 800.000 Euro jahrlich geplantmit 125 Euro pro Person unterstitzt und jeder
und bereits medial gro3 kommuniziert worden.Gemeindeburger kann bis zu 10 Einzelfahr-
Ob diese Linie durch die Anderungen bei derkarten pro Monat zum Preis von nur 1 Euro
Linien 25 und 35 zwingend erforderlich ist darf iiber die Gemeinde bezieh&mer dffentliche
in Frage gestellt werden. Das Geld wareVerkehr ist somit trotz der ersten Auflenzone
anderorts besser investiert, z.B. in derum die Kernzone Salzburgs so gunstig wie
ErschlieBung Kéaferheimsim Gemeindegebiet sonst nirgendwo in den Randgemeinden zur
von Wals-Siezenheim. Der dort verkehrendeFahrt in die Landeshauptstadt. Dieses
WalSieBus ist fur Pendler wegen der Engagement wird hoffentlich fortgefuhrt.
eingeschréankten Betriebszeiten (erst nach ®&it der Obuslinie 5 wird Grodig ein deutliches
Uhr) ungeeignet, somit (fast) jeder auf denZeichen flr andere Gemeinden setzen, dass der
PKW angewiesen, um nach Salzburg zuObus Zukunft hat, auch wenn ab Dezember
kommen. Alternativen gibt es einfach keine und2019 (vorerst?) nur der Elektro-Obus fahrt. Die
es sind auch keine in Sicht. Oberleitung kann ja noch folgen!

Fur den Bereich Firstenbrunn, Grodig, Niederalnh,uRd Anif gibt es durch die Obuslinie 5 und
die angepassten Albus-Linien 20, 25 und 35 dewl\éorteile:

» weniger Fahrzeuge im Einsatz, daher Kostenemggpar

* Lickenschluss im Liniennetz (Neu-Anif und Niealen, Grodig <> Puch)

» Anschluss an die S-Bahn in Puch/Urstein

» geordnete Fahrplanstruktur auf den Linien 25,13

» Rif wird durch die verlangerte Linie 25 umsteigefan Salzburg angeschlossen

* Anbindung des Maximarkts und Waldbads Anif (kil35)

* Verbindung Grédig - Puch - Elsbethen tber drd_20

* Angebotsausweitung auf der Linie 35 in die Ab¢ndden
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Das neukonzipierte Gesamtnetz im Uberblick mit allen Obus- und Albus-Linien

80:0000W®
0DIVDDDIDDD
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a/Mm austria/Amotionser
v Der OW-Informationsverbund.

Wenn in der Stadt Salzburg und den umgebenden Rarglgden der Offentliche Verkehr
nachhaltig verbessert werden soll, so scheint gmmdlegende Veranderung des Liniennetzes
ratsam, um mit den vorhandenen Mitteln fir Fahegdsas Fahrpersonal und auch flr die Betrieber
neben den Geldgebern von Stadt und Land mehr eicleen.
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2 Die Bestandsaufnahme

Die Gesamtflache der Stadt Salzburg, Landesdnd der Salzburg AG mit 49 %) Ubertragen. Die
hauptstadt des gleichnamigen BundeslandeSalzburg AG betreibt innerstadtisch den Qbus
und an dem Fluss Salzach gelegen, betragtazu den Ménchsbergaufzug und die Festungs-
65,64 knf. Salzburg kam ihm Jahr 1816 zu bahn; auRerhalb die Lokalbahnstrecken S1 und
Osterreich und ist die viertgroRte Stadt derS11, die  Wolfgangseeschifffahrt, die
Alpenrepublik’® Die Bevélkerungszahl hat sich Schafbergbahn und noch bis Ende 2021 die
seit der Einfihrung des Obus im Oktober 194Berchtesgadenerlandbahn.
fast verdoppelt. Derzeit leben ca. 153.400
Menschen in den 24 Stadtteilen und dreiNeue Oberleitungsstrecken und Linien kamen
angrenzenden LandschaftsrAumen Hellbrunnm Laufe der Zeit hinzu, wobei auch Albus-
Gaisberg und Heuberg. Die Verkehrsentwick-linien teilweise oder zur Ganze als Obuslinien
lung in der Stadt ist von der stetigen Zunahmeelektrifiziert wurden, zuletzt die Linie 20 als
im privaten Kfz-Verkehr gekennzeichnet. Obus 9 zwischen Europark und Justizgebaude.
Der mit  offentlichen  Verkehrsmitteln
zuriickgelegte Anteil der Wege sank dagegerin Anbetracht des in Osterreich seit 1. Janner
zwischen 1995 und 2016 von 21 % auf 14 %2016 in allen Bereichen des Oo&ffentlichen
ein Wert der im mitteleuropaischen VergleichLebens geltenderBundesbehindertengleich-
unterdurchschnittlich ist. Zugenommen hat abestellungsgesetzesdas einen barrierefreien Zu-
der Radverkehr zwischen 1995 und 2008 vorgang auch zu Bussen und Bahnen vorsieht, sind
12 % auf 20 %. Die hdchsten Verkehrsbelasieider immer noch Obusse im Einsatz, die ohne
tungen finden sich innerstadtisch im Nordenausklappbare Rampe ausgestattet sind. Die
der VogelweiderstralR3e (50.000 Kfz je Tag), derSalzburg AG war aber bemuiht den Fuhrpark
Lehener Bricke (43.000 Kfz), der Furberg-schnellstméglich auf Vordermann zu bringen
straf3e (34.000) und der Alpenstral3e (33.000und wollte bis Sommer 2016 den kompletten
In den wichtigen Radialstral3en der Stadt wuch8estand auf Niederflur umgestellt haben. Das
der Verkehr zwischen 1961 und 2005 um etw&iel wurde verfehlt und wird vermutlich auch
300 %. bis Ende 2019 nicht erreicht sein.
Zum Erhalt der Luftgute sind in Vollziehung Verschiedene Behinderten- und Zivilinvaliden-
des EU-Rechtes MalRnahmen gegen demereine, die Presse und Medien in Salzburg auf
zunehmenden Individualverkehr erforderlich. das Thema angesprochen &uRerte sich absolut
niemand zur Problematik. Die Behindertenbe-
Mit der seit 1928 bestehenden Autobus-Linien-auftragte der Stadt versicherte ihr Engagement
Betriebsunternehmung Salzburg (ALBUS) undin Zusammenarbeit mit dem Behindertenbeirat
dem seit 1940 immer weiter ausgebautenn diesem Belang. Obus-Chef Dipl.-Ing. Brandl
Oberleitungsbus (OBUS) verfugt Salzburg Ubersagte verbindlich zu, an Wochenenden und
ein relativ dichtes offentliches Verkehrsnetz,Feiertagen ausschlie3lich Fahrzeuge mit
das Uber Jahrzehnte gewachsen und seit jehBollstuhlrampe einzusetzen und auch weitere
an die Topographie der Stadt angepasst, abémliegen des Beirats abzuarbeiten, um die
wohl schon langer nicht mehr aktuellen Umsetzung der jeweiligen MalRnahmen zu
stadtebaulichen Entwicklungen und Fahrgastbeschleunigen. Eine erfreuliche Nachritht.
strdmen angepasst wurde.
Die letzte grofRe Liniennetzreform gab es imDie Anschaffung neuer Obusse bis Ende 2019
Dezember 2003 mit seitdem fast jahrlichenwird sich positiv auf die Wahrnehmung eines
Anpassungen unter dem damaligen Verkehrsmodernen Fuhrparks auswirken. Die Altfahr-
direktor Gunter Mackinger. Die von den zeuge konnen anschlieBend laufend aus dem
einstigen Stadtwerken gefuhrten Autobuslinienaktiven Linienbetrieb ausscheiden, verkauft,
wurden spater zur Ganze an Albus (eineverschrottet oder in den historischen Bestand
gemeinsame Tochtergesellschaft des Wienelles engagierten Vereins Pro Obus uUberfuhrt
Autobusunternehnmens Dr. Richard mit 51 %werden.
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2.1 Obus, Albus und der Fahrplan

Bei der Analyse liegt die Konzentration auf Fahrtziels ohne lange Wartezeiten an den
dem organisierten, offentlich zugéanglichen undHaltestellen. Diese Voraussetzung fuhrt dazu,
linienméaRkig betriebenen Obus- und Albus-dass das betreffende Verkehrsunternehmen
Angebot. Wichtige Kriterien hierfir sind: der gezwungen ist, die Linien aufeinander
Fahrzeug- und Personaleinsatz, Netzstruktumbzustimmen.
Netzdichte, Bedienungshaufigkeit, Fahrzeiten-Es sind zahlreiche Versuche nétig, in denen die
staffelung, ErreichbarkeitsverhaltnisSe. Abfahrtszeiten immer wieder angeglichen und
erneut abgeandert werden mussen, bis
Das Obus- und Albus-Linienangebot, in schlie3lich ein kleines Etappenziel erreicht ist.
Zusammenspiel mit den Autobuslinien andereDenn schon bei der néchsten grofl3eren
Betreiber, Ubernimmt eine Zubringer- undHaltestelle ergibt sich das gleiche Problem:
Verteilerfunktion fur den regionalen und Anschluss flir Umsteiger? Oft lasst es sich sehr
Uberregionalen Bus- und Bahnverkehr (S-Bahneinfach  durch das  Verschieben der
Regionalbus, Nah- und Fernverkehrsziige)Abfahrtszeiten um funf Minuten lI6sen (im 10-
allerdings mit einer wesentlich hoheren Minuten-Takt). D.h. bei zu vielen Linien sollten
Bedienungshéaufigkeit als die der einzelnenimmer nur zwei bis drei gleichzeitig von einer
Regionalbus- und Bahnstreck&n. Haltestelle abfahren, die restlichen fahren finf
In den vergangenen Jahrzehnten hat sich diklinuten spater, damit die Wartezeit am
Versorgung im Obus-Liniennetz der Salzburggeringsten ist fur alle umsteigenden Fahrgaste.
AG stetig gewandelt. Mit der Linienreform im
Dezember 2003 wurden die Takte auf derEin anderer Ansatz geht genau in die
Obuslinien vereinheitlicht, Uber die Jahre bisentgegengesetzte Richtung: Den kompletten
2019 wurden aber auch diese harmonisierteNerzicht auf direkte Umsteigeanschliisse bei
Intervalle wieder laufend verandert. Ahnlichesdichter Taktfolge. Ubertragen auf Salzburg, das
gilt fur die Albus-Linien, deren Takte in den von grol3en Verkehrsproblemen und
letzten Jahren noch deutlicher eingeschrankverspatungen beim Obus geplagt ist: werktags
wurden. wirde im 10-Minuten-Takt darauf verzichtet
Im Marz 2004 musste wegen Kundenbeschwerauf Anschlussreisende zu warten. Durch die
den hinsichtlich des vor allem im FrihverkehrVersetzung aller Linien zu einander wird aber
deutlich verschlechterten Obusangebots aufiewahrleistet, dass regelmaRig eine
einigen  Linien  nachgebessert  werden.Fahrtmoglichkeit angeboten wird. Ist der Obus
Seinerzeit wurde samstags auf allen Obusliniepunktlich muss der Umsteiger wenige Minuten
ein 10-Min.-Takt angeboten, doch schrittweiseauf seinen Anschluss warten; bei Verspatungen
— Linie for Linie — wurde zum 15-Min.-Takt ergeben sich ohnehin Wartezeiten.
zurtckgekehrt. An Sonn- und Feiertagen wurde
der Fahrplan im Vergleich zu den Jahren voDurch die bessere Koordination von
2004 am weitesten eingeschrankt. Umsteigeverbindungen lassen sich l&stige
Mit Fahrplanwechsel im Dezember 2013 warenWartezeiten reduzieren oder ganz vermeiden,
dann alle Obuslinien samstags nur noch viedie der ,Fahrgast nicht nur als zeitraubend,
Mal pro Stunde unterwegs und somit wenigersondern zudem als besonders lang andauernd
oft als vor der groBen Reform im Dezember{empfindet].®> Gerade Pendler haben durch die
2003. Das Angebot am Wochenende wurdéndufige Nutzung der Obusse und Albusse ein
beinahe jahrlich reduziert, zuletzt beimsehr viel differenzierteres und leider auch
Fahrplanwechsel im Dezember 2018. negativeres Bild vom Angebot und Service
rund um den Offentlichen Verkehr als
Die Linienkoordination ist fir einen Touristen, die vielleicht einmal im Jahr in
regelmafdigen und strukturierten BetriebsablauBalzburg unterwegs sind, und so manche
sehr wichtig. Die zahlreichen Fahrgéastenegative Faktoren nicht wahrnehmen, z.B.
wunschen sich ein schnelles Erreichen ihre§aktlicken, Stau, Umsteigesituationen.
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Da Haltestellen einen Abwicklungs- (fur hangigkeit vom Individualverkehrsaufkommen
Informationen und ggf. Fahrkartenkauf) und— zwischen den Endhaltestellen verschieden
Umschlagpunkt  (Ein- und  Umsteigen) lange Fahrzeiten. Dadurch muss mit der
darstellen, muss der Fahrgast beim »Umschlagdmstellung auf andere Intervalle darauf
im gebrochenen Verkehr richtig geleitet undgeachtet werden, dass die Linienkoordination
informiert werden. Auf3erdem sollten die erhalten bleibt, vor allem im Zentrum und an
Haltestellen weitgehend behindertengerechzentrumsnahen Haltestellen. Gegebenenfalls
ausgestattet sein, auch um dem o6sterreichischewollte die Umstellung auf ein anderes Fahrplan-
Bundesbehindertengleichstellungsgesetz zintervall schrittweise erfolgen, da der Verkehr
entsprechen® nicht schlagartig sondern kontinuierlich im
In der Mobilitat eingeschrankte MenschenVerlauf des Abends weniger wird. Mit nach-
kénnen an den meisten Haltestellen die Obusdassendem (zunehmendem) Individualverkehr
barrierefrei, also stufenlos erreichen, da debeschleunigen (verlangsamen) sich auch die
Fuhrpark der Salzburg AG seit Mitte 2016 fastFahrzeiten im Linienverkehr.
komplett mit Niederflurfahrzeugen (zum
GrofRdteil mit ausklappbarer Rollstuhlrampe)lm direkten Vergleich mit den Albus-Linien
ausgerustet ist. Albus ist seit vielen Jahren mitallt auf, dass diese in ihrer Bedienung eine
seiner kompletten Flotte gesetzeskonformwesentlich  geringere  Haufigkeit/Taktung
unterwegs und sehr vorbildlich. aufweisen als der Obus. Einen 10-Minuten-
Leit- und Orientierungssysteme fur Sehbehin-Takt gibt es auf keiner Albus-Linie, werktags
derte und gehoérlose Menschen sind jedoch fasst der Viertelstundentakt Standard, in den
nirgends vorhanden. Nach dem Gesetz sollteNebenverkehrszeiten wird — mit Ausnahme der
immer mindestens zwei der Sinn8ehen, Linie 28 — generell nur halbstindlich gefahren,
Horen, Tasten gleichzeitig angesprochen auf der Linie 21 Sonntag vormittags sogar nur
werden. Blinde Menschen sind im Umgang mitstindlich. Die Linie 23 verkehrt an schulfreien
dem offentlichen Verkehr stark eingeschranktWerktagen gar nur dreimal stiindlich.
sie missen sich an Haltestellen auf ihre
Mitmenschen und/oder das Fahrpersonaln den vergangenen Jahren wurden die Takte
verlassen, um den richtigen Bus besteigen zder Albus-Linien gerade am Wochenende stark
kénnen. Haltestellen-Ansagen in den Fahrzeuausgediinnt und bestehende Anschlussrela-
gen sind in ausreichender Lautstarke undionen verschlechtert (z.B. Linie 21 samstags in
Deutlichkeit fur viele Fahrgaste wesentlich. Bergheim an die Lokalbahn S1/S11). Zudem ist
festzuhalten, dass diese zentrumslastig gefihrt
Die Haltestellen befinden sich in unterschied-werden (Endstation Hanuschplatz bei fast allen
lichen Erhaltungszustanden und haben nur zurhinien) und am Wochenende oft nicht den
Teil Fahrgastunterstande; Uber Fahrplanausvollen Linienweg bedienen: Linie 22 nur bis
hange, ein Haltestellensymbol (auf Loffel oderMakartplatz (statt Schallmoos), Linie 23
Tafel) verfugen alle, teilweise sind sogarsonntags nur bis Hauptbahnhof statt Zentrum,
Echtzeitmonitore (Linien und Abfahrten) und Linie 27 nur bis Hanuschplatz statt Unipark
Umgebungsplane (Was ist wo im naherenNonntal, Linie 28 sonntags nur zweistiindlich
Umkreis?) vorhanden. zwischen Siezenheim und Europark (dafur als
einzige Albus-Linie neben der Linie 25
Die subjektive Wahrnehung der Sauberkeit desonntags im 20-Minuten-Takt). Den Albus-
Fahrzeuge zeigt, dass Albus mit seiner Flottd-ahrgasten wird in den Nebenverkehrszeiten
sauberer wirkt als die Salzburg AG mit ihrendas Angebot somit massiv eingeschrankt.
Obussen, wie auch Medienberichte im Laufe
des Jahres 2018 zeigten. Die Linie 24 verkehrt seit Dezember 2017
zwischen Hanuschplatz und Liefering auf
Durch die verschiedenen Verkehrszeiten dederselben Strecke wie die verénderte Obuslinie
Linien, den Bedarf an Fahrzeugen und die4 und hat den urspringlich erdachten Express-
Anzahl der zu beférdernden Fahrgaste ergebelmien-Charakter verloren. Eine Verédnderung
sich zwischen den Endstationen — auch in Abder Linienfihrung scheint an der Zeit.
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Nachtverkehr in Salzburg? (Linien 21 und 22); Maxglan und Taxham mit
Uber ein eigenstandigeNachtliniennetz hat den neuen Siedlungen im Bereich Freiraum
sich der Verein Austria-In-Motion schon langer Maxglan und Girlingstral3e haben auch erst seit
umfangreiche Gedanken gemacht und eirEnde 2016 einen Nachtstern-Anschluss.
Konzept erarbeitet. Aber vielleicht waren auchDie Anforderungen und Bedurfnissen an den
gerade nachts die alten Ringlinien wieder vordffentlichen Personennahverkehr andern sich
Vorteil, um einen Grof3teil der Stadt miteinan-standig, sowohl von Benutzer- wie auch von
der zu verbinden? Betreiberseite. Fahrplane von Bussen und Bah-
Doch es gibt aktuell deNachtstern!’ Dieser nen werden laufend (berarbeitet, ohne dabei
verkehrt in den Nachten auf Samstag und vojedoch auf oft gedufRerte Fahrgastwinsche und
Sonn- und Feiertagen. Zunachst noch auf allederen Bedurfnisse Ricksicht zu nehmen. Das
Linien angeboten und als Ergénzung zumAngebot wird trotz ausreichender Nachfrage
BusTaxi-Angebot an normalen Werktagen aboftmals nicht bedarfsgerecht umgesetzt.
23 Uhr sehr gut angenommen, wurde dasso wurden schon im Fruhjahr 2014 in kirzester
Angebot mittlerweile eingeschrankt. Zeit nahezu 100 Unterschriften fir einen
Auf den wichtigsten Obus-Linien wird im Nachtstern nach Taxham gesammelt, das An-
Nachtstern derzeit ein 30-Minuten-Takt bis caliegen der Salzburg AG vorgebracht, aber ohne
1 Uhr nachts gefahren. Hierbei sind diejegliche Art von Rickmeldung oder gar
Abfahrtszeiten alle auf das Zentrum zur MinuteBericksichtigung bei den nachsten Fahrplan-
15 und 45 abgestimmt (zwischen 23:15 undanderungen.
00:45 Uhr). Einige Albus-Nachtsternfahrten
wurden in den letzten Jahren ebenfallsSeit der medial und von vielen als Ausnahme-
eingefuhrt (Linien 25, 27 und 28). Die straffen situation im 6ffentlichen Verkehr wahrge-
Fahrzeiten nachts, um Fahrzeuge und Personabmmenen "Obuskrise” im Herbst 2018 sind
einzusparen, filhren aber oft dazu, dass didie Offis Salzburgs, allen voran der Obus, mehr
Anschlisse nicht gehalten werden kénnen. im Gesprach denn je. Aus den aktuellen
Pressemeldungen ist zu erfahren, dass die neu
Im Nachtstern sind die Linien 3 und 7 seitgewahlte Stadtregierung langfristig eine
Dezember 2004 gekoppelt. Der 7ner fahrt ab/erdichtung aller Obuslinien auf einen 10-
Kaindlweberweg direkt auf der Linie 3 weiter Minuten-Takt anstrebt. Ist das wirklich notig?
in die Alpenstrale und umgekehrt der 3erWarum wird erneut auf die wichtige Rolle des
Salzburg Sud wird nicht angefahren. Albus vergessen und hier nicht nachverdichtet,
Die Linie 1 ist mit der Linie 9 gebundelt. Der um die Bewohner Salzburgs (z.B. in Liefering
ler fahrt vom Zentrum kommend bis Hans-Nord, Maxglan West, Leopoldskron/Moos)
Schmid-Platz, dann Uber die Siezenheimezum Umsteigen zu bewegen?
Stral3e (als Linie 9) bis Peter-Pfenninger-Stralie
und uber die KleRheimer Allee zurick zum Durch dieLandespolitik und die Bemihungen
Hans-Schmid-Platz. des neuen Verkehrslandesrates Mag. Stefan
Die Linien 5 und 10 sind im Nachtstern Schnéll wurden bereits mit der Ausweitung von
zusammengelegt zwischen Walserfeld undMitte-Express-Linien aus der Region in die
Birkensiedlung mit sehr rasanten Fahrzeiten alhandeshauptstadt bis in die Alpenstral3e neue
Justizgebdude. Fahrgéaste sind wohl keinékzente gesetzt. Doch so neu sind diese Linien
eingeplant, da nur sieben Minuten fur dienicht. Bereits vor mehr als 10 Jahren gab es
Strecke vorgesehen sind. Durchbindungen der Regionalbusse durch die
Stadt, die spéater alle aufgebrochen und an den
Der allgemeine Nachteil des Nachtstern  Hauptbahnhof fixiert wurden. Linien wurden
Verkehr nur bis 1 Uhr nachts und nicht alleauch ganz aus der Stadt verbannt, mit dem
Stadtteile werden angesteuert. So wurde in deBwang in der Region umzusteigen, z.B. Post-
Folgejahren seit Einflhrung die stadtebaulichébuslinie 151-155. Die Fahrgaste blieben fern,
Entwicklung nicht bertcksichtigt. Schallmoos diese jetzt wiederzugewinnen ist sehr schwer.
(Linien 2 und 21) fehlt komplett, wie auch Ob das Uber das Angebot und/oder den Preis
Itzling/West (Linie 6) und Leopoldskron/Moos erfolgreich geschehen kann bleibt abzuwarten.
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2.2 Die stadtischen Linien seit 2018

Mit dem Fahrplanwechsel am 10. DezembelStrecke bis zur Landstrale durch die neue
2017 fur das Fahrplanjahr 2018 gab es grolRer@/ienerdamm-Unterfuhrung verlangert. ltzling/
Veranderungen im Liniennetz, die sich inPflanzmann wurde vom Obusnetz fast voll-
weiterer Folge auf den Ist-Status im Jahr 201%tandig abgetrennt, falls die Obuslinie 5 nicht
auswirken. gerade (jetzt wieder nur) an Schultagen zu den
Zu den Obuslinien 1, 3, 4 und 8 gibt es ausfuhrHauptverkehrszeiten nach ltzling verkehrt.

liche Anmerkungen durch die Anderungen seitBei den Albus- und Obus-Linien gab es sowohl
Dezember 2017. Auch die Albus-Linie 27 hatVerbesserungen, aber auch zahlreiche
jahrlich Verschlechterungen hinzunehmen. DieVerschlechterungen im Angebot, die auf den
Linie 25 wurde jedoch positiv verbessert, leiderfolgenden Seiten dargestellt sind.

als einzige!

In der BessarabierstraRe wurde die Oberleitun®ie Angebotsveranderungen beim Obusm
zwischen der Kreuzung mit der Triebenbach-Jahr 2018 sind in weiterer Folge teils in tabel-
und der AribonenstralRe gelegt; die Obuslinie larischer Form mit Angaben der Neuerungen,
wurde veréndert (auch im Takt in Kle3heim).Vor- und Nachteilen und eines Fazits, sowie
Aulerdem wurde auf der Obuslinie 3 der 7,5mit weitergehenden Kommentaren in Textform
Minuten-Takt wieder aufgegeben und diewiedergegeben.

Linie [Verlauf der Obuslinien seit Dezember 2017

1 |(KleRheim Kavalierhaus -) Europark - Maxglan - Zentrum - Hauptbahnhof - Salzburgarena
2 |Walserfeld - Flughafen - Aiglhof - Hauptbahnhof - Mirabellplatz - Schallmoos - Obergnigl
3 |Salzburg Sud - Zentrum - Hauptbahnhof - Itzling - Landstralle

4 | (Mayrwies -) Langwied - Schallmoos - Zentrum - Milln - Liefering

5 |Birkensiedlung - Nonntal - Zentrum - Hauptbahnhof (- Itzling/Pflanzmann)

6 |Parsch - Volksgarten - Zentrum - Hauptbahnhof - Itzling/West

7 |Salzburg Sid - Aigen - Zentrum - Mlln - Lehen - Salzachsee

8 |Salzburg Sud - Zentrum - Aiglhof - Neue-Mitte-Lehen - Salzburgarena

9 |Europark - Aiglhof - LKH - Zentrum - Justizgebaude (- Kommunalfriedhof)

10 |Sam - Volksgarten - Zentrum - Maxglan - Flughafen - Himmelreich (- Walserfeld)

12 |Josefiau - Volksgarten - Schallmoos - Aiglhof - Europark

14 |Polizeidirektion - Zentrum - Kiesel - Liefering (Schulerverkehr)

Die Obuslinie 1 wird seit Dezember 2017 ab Fahrzeit um jeweils 1 Minute gekrzt zwischen
Aribonenstralle durch die BessarabierstralB3&le3heim Kavalierhaus und Europark sowie
gefuhrt, erhielt die neue Haltestelle Halmberg-zwischen Hans-Schmid-Platz und Europark.
gasse und fahrt nach den Hst. Raschenberdfermutlicher Grund: Durch die Kirzung hat
und Peilsteinerstralle ab Fasaneriestral3e dder Obus in Kle3heim einen Planaufenthalt von
normale Route. Aber Achtung: Werktags1l Minute bevor er zurtckfahrt (z.B. 12:28 an,
werden das Stadion und Kavalierhaus in Kless12:29 ab). Hatte man die alten Fahrzeiten
heim nur noch halbstindlich bedient, also numgelassen, dann wirde der Obus um 12:29
noch 48 statt 59 Fahrten. AuRerdem wurde di@ankommen und musste um 12:28 abfahren.

55 Obus und Albus in SalzburgWas ware mdglich?



Das geht natirlich nicht, also wird einfach anDie Obuslinie 1hat aktuell 11 Kurse auf der
der Uhr gedreht und "a bisserl" Fahrzeit herausStrecke: Kle3heim Kavalierhaus — Europark —
gekirzt. Tja, das Toilettenhauschen sehen di&axglaner Hauptstralle — Hanuschplatz -
Fahrer dann wohl nur noch am Vorbeifahren. Mirabellplatz — Hauptbahnhof — Schule Lehen
Im Bereich Lehen hat sich 2018 gezeigt, dass Bessarabierstral3e — Salzburgarena/Messe.
die kalkulierten Fahrzeiten tGber die neue RoutdBesonders stauanfallig ist die Linie 1 im
nicht ausreichen. Schon im Vorfeld war demBereich der Neutorstrale und zwischen den
Verfasser dieser Arbeit unter BerechnungerHst. St.-Julien-Stralle und Gaswerkgasse. Der
klar: Google errechnet fir eine Autofahrt 5Hans-Schmid-Platz wurde durch den Umbau
Minuten, beim Obus sind mit Haltestellen- zum Kreisverkehr verkehrstechnisch entlastet.
bedienung je nach Tageszeit teilweise nur 4n der Klel3heimer Allee befinden sich funf
Minuten eingeplant. Bei 6 Haltestellen undHaltestellen dicht aneinandergedrangt in einer
einer kalkulierten Haltestellenabfertigungszeit30-km-beschrankten Zone, hier sollte Gber die
von 20 Sekunden verliert der Obus schon Ztreichung der Hst. Noppingergasse, der Hst.
Minuten, bleiben also 2 Minuten fur 1,8 km Girlingstralle stadtauswarts und Hst. Korbl-
Strecke. Der Obus musste dann durchschnitteitengasse stadteinwarts nachgedacht werden.
lich 54 km/h fahren. Wie das funktionieren soll

wissen wohl nur die Fahrplangestalter. Das Angebot an Sonn- und Feiertagen
Seit Fahrplanwechsel im Dezember 2018 wirdzwischen KleBheim und Europark kdnnte auf
ein zusatzlicher Obus an Schultagen eingesetzéinen  40- oder gar 60-Minuten-Takt
das Fahrzeitenproblem in Taxham/Klel3heimeingeschrankt werden — kaum Fahrgéste, wenn
wurde damit aber nicht gelost. Es kommt durchgleichzeitig das Angebot der Albuslinie 28
in KleBheim wendende Fahrzeuge weiterhin zierweitert wird, die sonntags nur alle 120
Verspatungen und zu argerlichen Konvoifahr-Minuten zwischen Europark und Siezenheim
ten (= mehrere Kurse direkt hintereinander) furverkehrt. Bei Veranstaltungen im Stadion
Fahrgaste und das Fahrpersonal. finden ohnehin Sonderverkehre statt.

Obuslinie 1

Neuerung . Neue Linienfiihrung ab FasaneriestraRe: FasaneriestraBe - PeilsteinerstraRe - RaschenbergstraRe - NEUE STRECKE
durch die BessarabierstraBe mit der neuen Hst. "Halmberggasse" - AribonenstraRRe - Messe - Salzburgarena

Vorteile ¢ Liniennetzerweiterung
e 11 Minuten Stehzeit der Obusse am Europark (Steigerung der Piinktlichkeit)

Nachteile Montag bis Freitag nur noch 30-Minuten-Takt zwischen Europark und Klessheim Kavalierhaus.
e Dort hat der Obus nur 1 Minute bevor er wieder abféhrt (Verspatungen kénnen nicht abgefangen werden).
Abends und sonntags jedoch 20-Min-Takt auf diesem Abschnitt.

e Fahrzeitkiirzung zwischen Hans-Schmid-Platz und Europark um 1 Minute

Laut Plan nur noch 3 Minuten Ausgleichszeit bei der Salzburgarena bei straffen Fahrzeiten Gber die Neubaustrecke.
Vermutlich werden die Fahrzeuge bei der Salzburgarena mit einer sehr geringen Stehzeit auskommen missen.

Fahrzeit Uber die Neubaustrecke BessarabierstrafRe im 20- und 30-Minuten-Takt sehr knapp bemessen (zwischen

e  Fasaneriestrae und Endstation nur 4 Minuten fir 6 Haltestellen); Verspatungen somit vorprogrammiert, die
Fahrzeuge werden wohl gleich wieder abfahren miissen und sind dann immer mit Verspatung unterwegs.
Trotz langer Stehzeit am Europark Problem fiir die Fahrer bei Toilettengang (Fahrgastwechsel, Kassieren, Obus kann
nicht allein gelassen und abgesperrt werden)
Im Sonntagsfahrplan miissen 11 Haltestellen innerhalb von 6 Minuten bedient werden (Hans-Schmid-Platz -
Klessheim). Das ist mit den zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten und bei Fahrgastwechsel nicht moglich.

Fazit . Umwegen der Liniennetzerweiterung ein zusatzliches Fahrzeug zu sparen wurde im Fahrplan massiv gekirzt, um die
Umldufe zumindest auf dem Papier erstellen zu kdnnen. In der Praxis wird der Fahrplan nicht funktionieren.

e Die Neubaustrecke durch die BessarabierstraBe verlangert die Fahrzeit zum Bahnhof unwesentlich.

e Der 30-Minuten-Takt zwischen Europark und Klessheim ist eine deutliche Verschlechterung.

Angebotsveranderung Obuslinie 1 im Jahr 2018
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Die Obuslinie 2 mit bis zu 12 Fahrzeugen im Im Einsatz sind auf der Obuslinie 2 grund-
Einsatz: Walserfeld — Flughafen — Aiglhof — satzlich elf Fahrzeuge (die Ausgleichszeit in
Hauptbahnhof — Mirabellplatz — Sterneckstral3éNalserfeld betragt 12 Minuten), im Herbstfahr-
— Obergnigl. Die Linie 2 hat mit dem Flughafen plan (zwischen Schulbeginn und Weihnachten)
und Hauptbahnhof gleich zwei fahrgaststarkesogar 12 Kurse, um die zahlreichen Verspa-
Haltestellen und so auch mit Verspatungertungen ausgleichen zu kénnen.

durch das Kassieren des Fahrpersonals zu

kampfen. Fur den Bereich Rudolf-Biebl-Strafl3eDie stadteinwartige Hst. Karolingerstral3e sollte
bis Lehener Bricke gibt es keine Alternative alsvor den geplanten neuen Kreisverkehr in der
mit dem Individualverkehr im Stau zu stehen,rechten Spur platziert werden, &ahnlich dem
falls keine Busspuren vorhanden sind. DieKreisverkehr am  Hans-Schmid-Platz in
SterneckstralR3e konnte bereits durch den Umbakahrtrichtung Hauptbahnhof. Die Haltestelle
der Haltestelle in der Ignaz-Hartl-Str. Richtungkdnnte dann auch von der Linie 10 genutzt und
Obergnigl (Linien 2, 10 und 12) und durch diederen Hst. S.-Marcus-Str. aufgelassen werden
Busspur flr die Obusse beschleunigt werden. (siehe Plan auf Seite 15).

Die Obuslinie 3 zwischen Salzburg Sid und Im Einsatz sind 8 Obusse, die Ausgleichszeiten
Salzburg Nord (Landstral3e) wird Uber diean den Endstationen seit Dezember 2018
AlpenstralRe, das Zentrum, den Hauptbahnhaofmoderat. Die vorher kalkulierten Fahrzeiten zur
und die HTL in Itzling an der Hst. neuen Wende an der Landstral3e ergaben bei
Werkstattenstral3e im 10-Minuten-Takt gefihrt.Staus massive Verspatungen, bedingt auch
Mit Fahrplanwechsel 2014/2015 wurde zurdurch den neuen Kreisverkehr im Bereich der
Hauptverkehrszeit im 7,5-Minuten-Takt BahnhofstralBe/Wienerdamm. In Salzburg Sud
gefahren (bei dauerhafter Verklirzung der Liniebesteht im 10-Minuten-Takt Anschluss an die
5 bis Hauptbahnhof), das Konzept mit WechseLinie 7 von/nach Glasenbach und Aigen. Am
2017/2018 wieder aufgegeben, da der TakAuBeren Stein und Mozartsteg/Rudolfskai sind
nicht zur Linie 8 in der Alpenstral3e passte undlie Linien 3 und 7 generell aufeinander abge-

sich Obus-Staus bildeten. stimmt (Ausnahme: Sonntag im 30-Min.-Takt).
Obuslinie 3
Neuerung neue Linienflihrung ab ZweigstraRe: Die Linie 3 wird Uber den neuen Kreisverkehr der BahnhofstrafRe durch die

e Wienerdamm-Unterfiihrung zur neuen Endstation "Salzburg Nord" bei der LandstraRe gefhrt. Itzling/Pflanzmann
wird nicht mehr bedient.

Vorteile ¢ Liniennetzerweiterung
e Anschluss bei der Hst. LandstraBe an Postbus und die Linien 21, 23

Nachteile Die Endstation Itzling/Pflanzmann wird von der Linie 3 nicht mehr bedient. Lidl und die Siedlung werden auRerhalb
L]
der StroRzeiten und an schulfreien Tagen nur noch von der Linie 23 angefahren.

e  kein 7,5-Minuten-Takt mehr zu den StolRzeiten; Reduzierung auf 10-Minuten-Takt
e Die kurze Fahrzeit zwischen GoethestralRe und LandstralRe von nur 2 Minuten erscheint sehr knapp bemessen.

Laut Plan nur 2 Minuten Ausgleichszeit bei der LandstraRe bei straffen Fahrzeiten Gber die Neubaustrecke.
e Vermutlich werden die Fahrzeuge mit einer sehr geringen Stehzeit auskommen missen und bei starkem Verkehr
verspatet abfahren.

In "Salzburg Sud" von 09:15 Uhr bis 17:00 Uhr nur noch 7 statt 12 Minuten Ausgleichszeit, weil die Fahrzeuge der
Linie 3 auf die Linie 8 wechseln und umgekehrt.

Fazit Um wegen der Liniennetzerweiterung ein zusatzliches Fahrzeug zu sparen wurde die Linie 3 mit der Linie 8
e gekoppelt. In der Praxis wird der Fahrplan auch wegen der kurzen Ausgleichszeit bei der LandstralRe nicht
funktionieren und zu Verspatungen fihren, die dann auch auf die Linie 8 durchschlagen werden.

e |tzling/Pflanzmann nicht mehr zu bedienen verschlechtert die Anbindung von Lidl und der angrenzenden Siedlung.

Angebotsveranderung Obuslinie 3 im Jahr 2018
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Die Obuslinie 4 verkehrt mit 11 Obussen. Zu gen; bisher nur im Herbst), um die Ausgleichs-
den Hauptverkehrszeiten wird der Streckenzeiten zu erhdhen. Bei Verspatungen finden
abschnitt Mayrwies bis Langwied im 10-Min.- Kurzwenden sehr haufig Uber der Autobahn
Takt bedient, sonst alle 20 Minuten. Hier Salzburg Mitte statt (Hst. Schmiedingerstraflie).
verkehren auch noch bis zu fiinf Postbuslinien

(130, 131, 140, 141 und 142), das Reiseangebdtm Hanuschplatz ist feststellbar, dass es einen
liegt Uber dem tatsachlichen Bedarf. Seit 2018egen Fahrgastaustausch mit den Obussen der
wird diese Linie dauerhaft nachmittags durchLinie 7 gibt. Fahrgastbefragungen sollten den
einen zusatzlichen Kurs verstarkt (an SchultaGrund klaren kénnen.

Obuslinie 4

Neuerung . Die Linienfiihrung der Linie 4 dndert sich zwischen Hanuschplatz und Esshaverstralle.
Hanusch-Platz - Barenwirt - LKH - durch die Strubergasse bis Esshaverstrale, also die bisherige Route der Linie 8

Vorteile ¢ schneller nach Liefering
e  Langere Stehzeiten der Obusse in Liefering, Langwied und Mayrwies zur Stabilisierung des Fahrplans

e Im 20-Minuten-Takt sind weiterhin 5 Fahrzeuge im Einsatz; es wurde nicht gespart

an Schultagen wird nachmittags ein zuséatzlicher Obus eingesetzt, um nochmals proaktiv gegen Verspatungen
vorzugehen

Nachteile . Zwischen Hanuschplatz und Strubergasse fahren kiinftig die Linie 4 und 7 im Abstand von nur 1 Minute; schlecht
geplant; In der Gegenrichtung aber schon um 5 Minuten versetzt.

Den alten Streckenabschnitt (iber den Karajan-Platz, die Reichenhaller StralRe und den Aiglhof tGibernimmt die Linie 8,
e allerdings nur zu deren gewohnten Betriebszeiten. Abends und v.a. ganz in der Friih sowie Sonntag Friih und Sonntag
Abend wird der Aiglhof vom Hanuschplatz aus nur noch mit der Linie 28 direkt erreichbar sein.

Im 30-Minuten-Takt wird ein Fahrzeug weniger eingesetzt, die straffe Fahrzeit vom Hanuschplatz zur
Forellenwegsiedlung betragt nur 12 Minuten (Vergleich: Im Normaltakt 19 Min.). Mit nur 3 Minuten Ausgleichszeit
werden die Fahrer wohl nicht auskommen und gleich wieder abfahren miissen. Richtung Zentrum sind 15 Minuten
Fahrzeit eingeplant (Vergleich: Im Normaltakt 23 Min.).

Die Umsteigesituation aus Liefering Richtung Leopolskron (bei der Hst. MoosstraRe) wird in den Tagesrandlagen
e und am Wochenende deutlich verschlechtert, da der Bereich EsshaverstraRe, Aiglhof, Moosstralle bis Hanuschplatz
dann von der Linie 8 bedient wird.

Fazit . Linienastetausch mit der Linie 8, der zu Nachteilen fiir die Fahrgaste flihrt und wohl nicht bis zu Ende durchgedacht
wurde.

e DerBereich Aiglhof West wird vom Hanuschplatz in den Tagesrandlagen fast komplett abgeschnitten.

Angebotsveranderung Obuslinie 4 im Jahr 2018

Mit Dezember 2017 tauschten im ZentrumsbereichLbigen die Obuslinien 4 und 8 den Abschnitt
Hanusch-Platz bis Esshaverstral3e, was zu deutlishgebotseinbul3en fuhrte. Der Aiglhof wird
weniger oft bedient als bisher. Das zeigt die fotige Abbildung.

| Hanusch-Platz - Karajan-Platz - Reichenhaller Str. - Aiglhof |
Linie 4 vs. Linie 8
Reduzierung . . . ..
bisher: Linie 4 neu: Linie 8
der Fahrten
Montag bis Donnerstag 10 (y 04:53 Uhr bis 22:48 (bzw. 00:45 Uhr) 05:29 Uhr bis 20:09 Uhr
(Freitag und vor Feiertag) - '5 ° 95 Fahrten normal, 99 mit Nachtstern 85 Fahrten
05:28 Uhr bis 00:45 Uhr 06:29 Uhr bis 19:49 Uhr
0,
Samstag - 23'5 % 68 Fahrten 52 Fahrten
. 05:25 Uhr bis 22:48 (bzw. 00:45 Uhr) 10:29 Uhr bis 19:49 Uhr
- 0
Sonntag (vor Feiertagen) 40'8 A’ 49 Fahrten normal, 53 mit Nachtstern 29 Fahrten

Angebotsveranderung Aiglhof ab 2018
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Obuslinie 5
Neuerung zu den Hauptverkehrszeiten wird die Linie 5 an Schultagen ab Hauptbahnhof nach Itzling/Pflanzmann gefiihrt und

L]
verdichtet somit die Linie 3 auf einen 5-Minuten-Takt.

Vorteile e 5-Minuten-Takt zwischen Hauptbahnhof und der HTL in Itzling zu den Hauptverkehrszeiten.

Nachteile « Die Endstation Itzling/Pflanzmann wird nur 26mal an Schultagen bedient.
e InItzling/Pflanzmann nur 3 Minuten Ausgleichszeit fiir die Obusfahrer.
Nur 2 Minuten Ausgleichszeit der Obusse in der Birkensiedlung; nur 16 Fahrzeuge haben dort einen langeren
L]
Aufenthalt von 12 Minuten (bisher 18)
Fazit e  Dichterer Takt fir die HTL-Schiiler kommt vielen entgegen, da der 7,5-Minuten-Takt der Linie 3 entfallt

Angebotsveranderung Obuslinie 5 im Jahr 2018

Die Obuslinie 5 von der Birkensiedlung tUber auch zu Verspatungen fuhrt. Seit Dezember
den Kommunalfriedhof fahrt ab AuRerer Stein2017 halt die Linie 7 auch am Rathaus, also nur
im Parallelverkehr mit den Linie 3, 6 und 25 bisca. 130 m nach dem Hanuschplatz. Die Fahrzeit
zum Hauptbahnhof und wendet dort Uber diezwischen Hanuschplatz und Mozartsteg wurde
Fanny-von-Lehnert-StraRe. Im Einsatz sind seitrotz des zusatzlichen Stopps um 1 Minute
2019 regular sieben Obusse. Die Ausgleichszegeklrzt. Am Rathaus wird der Platz knapp
in der Birkensiedlung betragt sechs Minuten.durch den Halt einer weiteren Linie.
An Schultagen wird die Linie 5 zu den Haupt-
verkehrszeiten bis Itzling/Pflanzmann geftihrt,Die Obuslinie 8ist im Janner 1989 als Linie 95
um die Linie 3 zu verstarken. Aul3erhalb dieselmus dem Gedanken heraus entstanden, die
Zeiten wird die Kehre Pflanzmann wegen derLinien 49 (= Linie 7) und 51 (= Linie 3) auf
Verlangerung der Linie 3 bis zur LandstraReihren jeweiligen Teilstrecken zu verstarken.
nicht mehr bedient, Supermarkt und ApothekeDas war zu Zeiten als noch mehr Fahrgéaste mit
sind vom Obusnetz abgetrennt worden. dem Obus fuhren!? Wenn auch die Zahlen der
Salzburg AG von stetigem Zuwachs sprechen
Die Obuslinie 6 folgt der seit Jahrzehnten fast (vgl. Seite 5), so verkehren die Obusse der
unveranderten Route von Parsch Uber Volkskinie 8 auRerhalb der Spitzenzeiten doch recht
garten, den Mirabellplatz und Hauptbahnhofunterbesetzt durch die Stadt.
nach ltzling/West. Die Ausgleichszeiten Gegen Verspatungen erhielt diese Linie zum
wurden mit Fahrplanwechsel im DezemberFahrplanwechsel 2013/2014 ein zusétzliches
2015 zugunsten der Endstation Itzling/WestFahrzeug. Die Ausgleichszeit an der Messe
angepasst (Toilettenhduschen fur die Fahrerpetragt werktags 11 Minuten, an Sonn- und
Verspatungen gibt es auf dieser Linie kaumFeiertagen jedoch Null.
sonntags wird dennoch ab Mittag ein zusatzDie Linie 8 verbindet das P+R Messezentrum
liches Fahrzeug eingesetzt, um die Ausgleichsmit dem Zentrum seit Fahrplanwechsel
zeit in Parsch auf 21 Minuten zu erh6hen (dor2017/2018 Uber den Aiglhof und tbernahm den
gibt es aber kein WC!). Im Dezember 2017 Streckenabschnitt Aiglhof — Neutor — Hanusch-
wurde die Haltestelle "Jakob-Haringer-StralRe'Platz von der Linie 4. Bei der Anderung der
in "Science City ltzling" umbenannt. Streckenfiihrung wurden die Betriebszeiten der
Linie 8 nicht bertcksichtigt, denn nach ca.
Die Obuslinie 7 war bisher wohl die fur Fahrer 20:30 Uhr werden so einige Teilabschnitte des
entspannendste Strecke. Zwischen Salzbur@busnetzes gar nicht mehr bedient, u.a. der
Sud und Hanuschplatz nimmt in Aigen derAbschnitt Fasaneriestrale - Glanzeile -
Verkehr jedoch weiter zu, der Fahrplan istAribonenstral3e, den bis dahin die Linie 1
zunehmend schwerer einzuhalten. Nach debefuhr. Diese fahrt seither parallel zur Linie 7
Schule Lehen geht es bis zum Salzachsebis Raschenbergstralle und dann durch die
relativ ungestort dahin. Die AmpelsteuerungenBessarabierstrale mit der neuen Haltestelle
entlang der Obuslinie 7 sind nicht optimal, wasHalmberggasse.
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Obuslinie 8

Neuerung Die Linienfihrung der Linie 8 dndert sich zwischen Hanuschplatz und EsshaverstraRe.
Hanusch-Platz - Karajan-Platz - Reichenhaller StralRe - Aiglhof - EsshaverstraRe, also die bisherige Route der Linie 4.
Ab der FasaneriestraBe wird taglich direkt weiter zur Messe gefahren. Die Bessarabierstralle als Endstation wird
aufgegeben.

Vorteile + keine

Nachteile . Um bis zu 4 Minuten langere Fahrzeit fur die P+R-Gaste der Messe ins Zentrum. Ziel sollte eine Beschleunigung
sein, um die Menschen zum Umsteigen zu bewegen. 20 Minuten sind zu lang!

Die Betriebszeiten werden wochentags nicht und am Sonntag nur unmerklich verlangert. Abends und v.a. ganz in der
e  Friih sowie Sonntag Friih und Sonntag Abend wird der Aiglhof vom Hanuschplatz aus nur noch mit der Linie 28 direkt
erreichbar sein.

Die Umsteigesituation aus Liefering Richtung Leopolskron (bei der Hst. MoosstralRe) wird in den Tagesrandlagen
e und am Wochenende deutlich verschlechtert, da der Bereich Esshaverstralle, Aiglhof, MoosstraRe bis Hanuschplatz
dann von der Linie 8 bedient wird.

In "Salzburg Stid" von 09:15 Uhr bis 17:00 Uhr nur noch 7 statt 12 Minuten Ausgleichszeit, weil die Fahrzeuge der
Linie 3 auf die Linie 8 wechseln und umgekehrt.

Fazit , Liniendstetausch mit der Linie 4, der zu Nachteilen fiir die Fahrgaste fihrt und wohl nicht bis zu Ende durchgedacht
wurde.

e Der Bereich Aiglhof West wird vom Hanuschplatz in den Tagesrandlagen fast komplett abgeschnitten.

Um wegen der Liniennetzerweiterung ein zusatzliches Fahrzeug zu sparen wurde die Linie 3 mit der Linie 8
o gekoppelt. In der Praxis wird der Fahrplan auch wegen der kurzen Ausgleichszeit bei der LandstralRe nicht
funktionieren und zu Verspatungen fihren, die dann auch auf die Linie 8 durchschlagen werden.

. Das Ziel, den P+R Messe besser und schneller ans Zentrum anzubinden wurde nicht erreicht.

Angebotsveranderung Obuslinie 8 im Jahr 2018

Die Obuslinie 9 mit maximal 5 Kursen im 15- Volksgarten — Zentrum — Maxglan — Kugelhof
Minuten-Takt entstand aus der elektrifizierten— Flughafen — Outletcenter (— Walserfeld). Die
Albuslinie 20 im Dezember 2016 und verkehrtStrecke zwischen Himmelreich und Walserfeld
zwischen Europark, Taxham, Aiglhof, Mulln wird nur zu den Hauptverkehrszeiten, abends
und dem Justizgebaude. An Schultagen werdeand sonntags im 30-Minuten-Takt bedient. Seit
in der Fruh vier Fahren bis zum der Elektrifizierung in Sam steigen die
Kommunalfriedhof gefiihrt. Da der Unipark Fahrgastzahlen in diesem Bereich. Fahrgaste
Nonntal nicht elektrifiziert wurde, wenden die fahren aber selten (ber den Hanuschplatz
Fahrzeuge ohne Ausgleichszeit Uberhinaus (sowohl vom Ostast, wie auch dem
Justizgebaude und AuBerer Stein zumWestast aus gesehen).
Hanuschplatz. Eine Runde dauert eine Stunddie Hst. S.-Marcus-Str. kdnnte aufgelassen und
Am Europark haben die Fahrer 10 Minutenzur Hst. Karolingerstral3e der Linie 2 verlegt
Ausgleichszeit. werden (vgl. Seite 15).
Im Vergleich zur Ursprungslinie 20 wurde das
Fahrplanangebot werktags und v.a. samstagdie Obuslinie 12 wird nur zu den Haupt-
deutlich reduziert. Seit Sommer 2018 wirdverkehrszeiten mit bis zu 6 Obussen gefuhrt.
zusatzlich auch an Sonn- und FeiertagerSeit der Einfihrung im Dezember 2012 steigen
gefahren, zunachst nur halbstindlich, dann alleie Fahrgastzahlen, das sollte ein gutes Zeichen
20 Minuten. Die Betriebszeiten sind langer alsfir eine Erweiterung des Angebots sein.
an Samstagen, was wirklich zu hinterfragen ist. Stattdessen wird seit Jahren der Fahrplan
reduziert. Zuerst wurde 2016 der Samstags-
Die Obuslinie 10 hat im Verlauf ihres 10- verkehr eingestellt. Die letzte Vormittagsfahrt
jahrigen Bestehens zahlreiche Veranderungeab Europark endet seit 2018 am Hauptbahnhof,
durchlebt und fahrt ganztags nur im 15-Min.-wo die erste nachmittags Richtung Europark
Takt: Sam/Lankessiedlung — FirbergstraRe -auch erst wieder aufgenommen wird.
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Zuletzt wurden 2019 die ersten und letztenDurch eine Zusammenlegung mit der Obuslinie
Fahrten nachmittags komplett gestrichen. 9 konnte aufRRerdem der Parallelverkehr zur
Diese Linie hat Potenzial zur ganztéagigenLinie 1 in der KleRheimer Allee aufgegeben
Bedienung, wenn der Staubereich Ignaz-Harrerwerden.

Stral3e/Rudolf-Biebl-Stral3e durch die Lindhof-

stralle umfahren werden wirde. So hattdie Obuslinie 14 als reine Verstarkerlinie an
Schallmoos einen  Anschluss an  dasSchultagen in der Frih zwischen Liefering und
Landeskrankenhaus an beiden Eingangeder Polizeidirektion ist mit vier Fahrtenpaaren
(Linie 2 = West, Linie 12 = Ost). nicht besonders Uppig bedient.

Und was anderte sich bei détbus-Linien mit 10.12.2017und ein Jahr spater? Einiges wurde
besser, wie die Linie 23 und vor allem die Linie 2ber einiges auch schlechter: Linie 21 und
besonders die Linie 27.

Linie Merlauf der Albus-Linien seit Dezember 2017

A |Mirabellplatz - Hanusch-Platz - Altstadt - Busterminal Nonntal

21 |Furstenbrunn - Moosstral3e - Zentrum - Schallmoos - Kasern - Lengfelden - Bergheim

22 |Josefiau - Leopoldskron - Zentrum (- Lastenstra3e - Vilniusstral3e)

23 |(Freibad Leopoldskron - Zentrum -) Hauptbahnhof - Itzling - Sam - Obergnigl (- Fadingerstrale)
24 |Freilassing - Rott - Liefering - Milln - Zentrum

25 |Hauptbahnhof - Zentrum - Nonntal - Morzg - Hellbrunn - Anif - Grodig

27 |(Unipark Nonntal -) Zentrum - Maxglan - Viehhausen (- Himmelreich - Walserfeld)

28 |Europark - Siezenheim - Taxham - Aiglhof - Zentrum (- Anif - Grédig)

35 |Furstenbrunn (- Birkensiedlung) - Grédig - Rif

Der Altstadt-Citybus Linie A" vom bahn unverandert zu den Minuten 07 und 37
Mirabellplatz Gber den Hanuschplatz und durchverkehrt, auf die das Autobusangebot seit Jahr-
die Altstadt bis zum Busterminal Nonntal wird zehnten abgestimmt war. Dafur fahren jetzt alle
mit zwei Kleinbussen im 30-Minuten-Takt Busse bis Bergheim. An Sonn- und Feiertagen
bedient, der von Montag bis Sonntag (fast)wird bis ca. 10 Uhr gar nur ein fahrgast-
einheitlich ist. Diese Linie wurde jahrelang als unfreundlicher Stundentakt angeboten.
"Geisterbus" bezeichnet, da die Fahrzeuge leer
durch die Stadt fuhren. Seit der Vermarkung al®ie Albus-Linie 22 zwischen Josefiau
Hop On Hop Off lauft es besser. (Endstation ohne WC!), Kommunalfriedhof,
Leopoldskron, Zentrum und Schallmoos wird
Die Albus-Linie 21 ist Salzburgs langste Linie. nur werktags auf der vollen Linienstrecke im
Sie fuhrt von Furstenbrunn Uber die Moos-15-Minuten-Takt gefuhrt. Am Wochenende
strae, Hanuschplatz, Schallmoos, Kasern undird Uber die Theatergasse und den
Lengfelden zur Lokalbahn nach Bergheim. ImMakartplatz gewendet, die Strecke Uber den
15-Minuten-Takt dauert die Fahrt auf einfacherriickwartigen Zugang zum Hauptbahnhof zur
Strecke fast eine Stunde. Durch die Fahrplantastenstral3e oder gar bis zur Vilniusstral3e in
reduzierung im Dezember 2017 samstags aubchallmoos wird nicht bedient.
20-Minuten-Intervall ist die Anschlusssituation Im Bereich Firmianstral3e bis Hanuschplatz
in Bergheim deutlich verschlechtert wordenbilden die Linien 21 und 22 einen dichten Takt
(Wartezeit bis zu 15 Minuten), da die Lokal- fir die Fahrgaste.
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Seit 2018 gibt es Richtung Schallmoos 14 statDie Albus-Linie 24 wurde als Expresslinie mit
5 Fahrten an Werktagen bis zur VilniusstralReywenigen Halten zwischen Freilassing und
am Samstag wurde die Fahrzeit um 2 MinuterSalzburg ins Leben gerufen. Nach grenzuber-
gekdrzt: 1 Minute zwischen Freisaalweg undschreitenden Finanzierungsschwierigkeiten fur
Hofhaymer Allee bzw. zwischen Sinnhubstralledas Jahr 2014 wurde sie nur bis zur
und Reichenhaller StralRe. Die letzte Fahrt alf-orellenwegsiedlung gefuhrt, danach wieder bis
Josefiau um 22:57 Uhr fahrt seither bis zurzum Hanuschplatz. Im Abendverkehr wurde
Theatergasse. das Angebot seitdem stark eingeschrankt und
Im 30-Minuten-Takt gibt es eine Minute mehr die Betriebszeiten verklrzt.
Fahrzeit zwischen Reichenhaller StraRe undeit Dezember 2017 hat die Linie 24 eine neue
Karajan-Platz. Richtung Josefiau wurdenHaltestelle: "Schmiedingerstral3e”, an der auch
werktags Ende 2017 zwei Minuten Fahrzeitdie neuen Mitte-Express-Linien des Postbus
gekurzt zwischen LastenstralRe undhalten. Mit der Linienanderung der Obuslinie 4
Mirabellplatz, dafir eine Minute dazugegebeniber Mulln und die Strubergasse ist die Albus-
zwischen Nissenstrale und Friedhof. Im 20-dlinie 24 auf dem komplett identischen Linien-
und 30-Minuten-Takt gibt's zwei Minuten mehr verlauf unterwegs und als Expresslinie sinnlos
Fahrzeit bis Josefiau. geworden. Werktags halbsttndlich, abends und
am Sonntag nur stundlich. Mit maximal drei
Die Albus-Linie 23 hat wohl die meisten Fahrzeugen im Einsatz sollte die Linie 24
Linienverkirzungen, -verlangerungen und Aus-dringend einer Linienreform unterzogen
nahmen aller Albuslinien in der Gesamtjahreswerden, um Parallelstrukturen aufzulésen und
betrachtung. Der "normale” Streckenverlauf istdie Kapazitaten besser einzusetzen.
Hanuschplatz — Schwarzstral’e — Hauptbahnhdtimmen aus der Bevolkerung werden laut,
— ltzling — Sam — Obergnigl im werktaglichen dass im 60-Minuten-Takt oft gar keine Busse
15-Minuten-Takt. An Schultagen wird die Linie verkehren wirden. Dies sollte gepruft werden.
23 zu den Hauptverkehrszeiten Uber die
Versorgungshausstral3e und die Hst. Schlof®ie touristisch sehr stark und mit Gelenk-
stralBe bis zur Hst. Fadingerstral3e (Linie 6)autobussen bedien#&lbus-Linie 25 wird erst
verlangert. seit Fahrplanwechsel 2017/2018 im 15-
Wahrend der Badesaison fahren seit SommeWlinuten-Takt gefiihrt, was den Fahrgasten nur
2017 die Busse zwischen 1. Mai und dem Endeugute kommt. Die Nachfrage ist grof3, das
der Sommerschulferien ab Hanuschplatz weiteAngebot gerechtfertigt. Zwischen Salzburg
Uber die Moosstral3e (Hst. Gorianstraf3e) undHauptbahnhof, Zentrum, Nonntal, Morzg,
Nussdorferstralle zum Freibad LeopoldskrorHellbrunn, Anif und Grédig/Untersbergbahn
und wenden Uber Schloss Leopoldskron undind sechs Fahrzeuge im Einsatz. In Grodig
das Akademische Gymnasium. besteht Anschluss zur Linie 35 Uber Taxach
An Sonn- und Feiertagen endet der 23er jedochach Rif. Am Sonntag wird zwischen ca. 10
bereits von Itzling kommend am Hauptbahnhofund 19 Uhr (und damit eine Stunde langer als
statt Hanuschplatz, die Schwarzstralle wirdbisher) im 20-Minuten-Takt gefahren bevor der
nicht befahren und somit diese Linie wahrend30-Minuten-Takt einsetzt. An den
der Badesaison in zwei Teilen und Adventwochen-enden wird die Linie 25 zudem
differenzierter Taktung gefiihrt (Nordteil alle bis Hellbrunn weiter verstarkt.
30 Minuten, Sudteil alle 20 Minuten), nattrlich Die Fahrt um 23:05 Uhr ab Hauptbahnhof fahrt
suboptimal fir Fahrgaste. seit 2018 nicht mehr bis Rif, dafur gibt es einen
Zudem werden an schulfreien Werktagen (wieNachtstern wie beim Obus mit Abfahrten um
den Sommerferien!) nur drei Fahrten pro23:40 Uhr vom Hauptbahnhof und 00:45 Uhr
Stunde angeboten, also ein 20-Minuten-Takvom Makartplatz. Die Kurse fihren auch in die
gefahren. Auch das ist fir Fahrgaste nichiStadt zuriick und enden jeweils in der Theater-
wunschenswert, um wirklich auf das eigenegasse. Die Fahrt ab der Untersbergbahn in St.
Auto zu verzichten und die o6ffentlichen Leonhard um 23:05 Uhr wurde bis zum
Verkehrsmittel zu nutzen. Hauptbahnhof verlangert.
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Albus-Linie 27: Die uber die Stadtgrenzen Die Albus-Linie 28 wird werktags, und als
Salzburgs in den Gemeindebereich von Walseinzige Albus-Linie auch samstags, im 15-
Siezenheim fahrende und seit Jahrzehnten aMlinuten-Takt bedient. Sonntags wird im 20-
ihre Elektrifizierung wartende Kraftfahrlinie Minuten-Takt gefahren, zwischen Siezenheim
hat in den letzten Jahren die gro3tenOrtsmitte und Europark dann jedoch nur
Veranderungen und Fahrplaneinschrankungefunzureichend) zweisttindlich. Zu den Haupt-
hinnehmen mussen. verkehrszeiten fuhren 13 Fahrten (ber das
Bis Ende 2016 fuhr die Linie 27 viertel- Zentrum hinaus lUber die Alpenstral3e nach Anif
stundlich ab Hauptbahnhof tber die Schwarzund Grodig bis Hangendenstein.
stralR3e, Zentrum, Maxglan, Viehhausen bis zum
Flughafen. Den Abschnitt Hauptbahnhof —Die Albus-Linie 34 bietet seit dem Fahrplan-
Zentrum Ubernahm dann die Linie 23, zwischerwechsel 2017/18 leider nun noch vier Fahrten
Viehhausen und Flughafen wurde das Angeboan Schultagen, sonst keinen Verkehr. Das vor-
am Wochenende halbiert. Die Linie 27 bekam her halbstiindliche Angebot zwischen Europark
da die Albuslinie 20 zur Obuslinie 9 elektrifi- und Forellenwegsiedlung vormittags und ab ca.
ziert wurde, deren Reststick zwischenl3 bis 19 Uhr wurde durch die Stadt nicht mehr
Hanuschplatz und Unipark Nonntal. Im Jahrbestellt. Nach Burgerprotesten wurde der Fahr-
2017 wurde hier noch samstags gefahren. plan etwas nachgebessert, da die Schuler der
Mit Fahrplanwechsel 2017/2018 wurde dieVS Liefering | nach Schulschluss nicht mehr
Linie 27 (positiv!) ab Outletcenter direkt nach nach Hause fahren konnten, weil die Fahrten zu
Walserfeld verlangert (ohne den Airport anzu-radikal zusammengestrichen wurden.
fahren), das Angebot aber (negativ!) werktags
um 50 % zwischen Viehhausen und Wals redubie Albus-Linie 35 verkehrt fast ausschlief3lich
ziert und am Wochenende nochmals auf deauf3erhalb des Stadtgebiets von Salzburg mit
ganzen Strecke beschrankt: 20-Minuten-Takigktuell bis zu drei Fahrzeugen, wird aber néher
samstags, nicht mehr zum Unipark, sonntagbetrachtet, da sich durch die Verlangerung der
nur noch halbstiindlich bis Viehhausen undObuslinie 5 ab Dezember 2019 bis Grodig
stiindlich nach Walserfeld. Wenn es mit dieseeranderungen ergeben werden (muissen).
Entwicklung weitergeht, fahrt die Linie 27 aber Der "35er" ist eine Verbindung zwischen
wohl bald gar nicht mehr. FlUrstenbrunn, Glanegg, Birkensiedlung
Mit Fahrplanwechsel 2018/2019 wurde auf(Anschluss zur Obuslinie 5: werktags stindlich,
Anraten von Sebastian Krackowizer der 60-samstags zweistiindlich, am Sonntag gar nur
Minuten-Takt zwischen Schule Viehhausen undlmal je Richtung!), Grédig, Taxach (Regional-
Walserfeld an Sonntagen um 30 Minutenbuslinie 170) und Rif. Die Zukunft der Linie 35
versetzt, um die Anschlusssituation inkénnte in Form eines Ortsbusses gestaltet
Walserfeld von/zur Obuslinie 2 zu verbessernwerden, doch dazu braucht es sicherlich Mut zu
AulRerdem wurde so der Takt am Wochenend&eranderungen. Eine geordnete Fahrplan-
einheitlich und fir die Fahrgaste leichterstruktur wéare den Fahrgasten entlang dieser
verstandlich. Linie jedenfalls zu wiinschen.
Die Siedlungsneubauten in der KendlerstralRe
lassen neue Fahrgaste erwarten, eine RuckkebBrie Albus-Linie 151 verkehrt aktuell im 90-
zum 10-Minuten-Takt in den Hauptverkehrs- Minuten-Takt zwischen Mirabellplatz und der
zeiten wie in den 1990er-Jahren sollte wohlGaisbergspitze. Diese touristisch vermarktete
eine wiunschenswerte Folge sein. Linie halt innerstadtisch nicht an allen Halte-
Sinnvoll erscheint auch die Elektrifizierung stellen und wird erst seit 2016 durchgehend ab
zumindest des Teilstlicks zwischen Willibald- Mirabellplatz gefuhrt (vorher ab Obergnigl).
Hauthaler-StraRe und Schwedenstral3e, um d&ese Regionalbuslinie ist in Wirklichkeit eine
Obusnetz noch stabiler zu machen. Damit war&tadtlinie und sollte auch als solche betrachtet
u.a. auch eine Linienfihrung der Linie 10 Uberwerden. Eine Taktverdichtung zur Entlastung
Mulln und dieses neue Teilstlck denkbar. der Gaisbergstral3e, v.a. am Wochenende, wére
ratsam.
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2.3 Fahrgastbhefragung als Potenzial

Die Fahrgéaste sind die Kunden der endglltige Fragebogen. Die Befragung wurde
Verkehrsunternehmen und daher auch erstdende November 2004 von der DB Regio AG
Ansprechpartner bei der Suche nach mdglicheBayern bewilligt, die Ergebnisse spater
Problemen, Wunschen und Kritik. Die teilweise im Fahrplan 2005/2006 umgesetzt.
konzeptionelle Neuausrichtung des Linien- undim Vorfeld der eigentlichen Befragung wurde
Fahrplanangebotes von Obus und Albus kdnntein Pretest (Vortest) mit persdnlich bekannten
,Somit auf einer Befragung von FahrgastenFahrgasten durchgefihrt. Wie schon bei
[...], also wahrend der Inanspruchnahme bzwTROXLER (1986) hatte auch dieser Test den
des Erlebens des Dienstleistungsprozessegweck, ,die grundséatzliche Verwendbarkeit des
auf[bauen].*® Dadurch wiirden zwar nur die Erhebungsinstrumentes sowie die technische
tatsdchlichen Nutzer beriicksichtigt, denenDurchfihrbarkeit der Umfrage zu uberpri-
jedoch in erster Linie ein besseres Angebot zufen.’® Zudem gab er erste Hinweise auf
Verfiigung gestellt werden sollte. PotentielleSchwachen. Es wurde sofort deutlich, dass zwei
Neukunden, die von der Befragung Fragen, bei denen der Fahrgast je 30 Faktoren
ausgeklammert sind, wirden von einernach Wichtigkeit und Zufriedenheit einschétzen
Neukonzipierung, die auf den Ergebnissen debzw. bewerten musste, sehr viel Zeit in
Befragung beruht, bereits bei der erstmaligerAnspruch nehmen, da jeder einzelne Faktor
Nutzung profitieren kénnen. dem Bahnkunden vorgelesen werden musste.
Durch die Erarbeitung eines geeignetenDer Ablauf der Befragung anderte sich etwas,
Fragebogens und die Durchfuhrung derdie Fragen und die Konzeption blieben jedoch
Befragung kodnnen einige sehr interessantdéestehen.
Erkenntnisse gewonnen werden.

Ahnliche FragebogenlieRen sich auch fir den
Im Rahmen seiner Diplomarbeit »Der OPNV in 6ffentlichen Verkehr Salzburgs entwickeln,
den Landkreisen Weilheim/Schongau undwie die nachsten Abbildungen analog zu den
Garmisch-Partenkirchen — Kiritische AnalyseFragebdgen von 2004 zeigen.
mit dem Ziel einer konzeptionellen Neuaus-Ein offener Fragenteil zu Winschen und Kritik
richtung« hat der Verfasser dieser Arbeitsollte selbstverstéandlich Bestandteil einer
bereits Erfahrungen mit der Durchfiihrung einetUmfrage sein, wie auch demographische/
eigenen Fahrgastbefragung; damals in dedemoskopische Erhebungen zu den befragten
Mittenwald-Bahn zwischen der bayerischenPersonen und zum Zweck der Fahrt (Arbeit,
Landeshauptstadt Minchen und Mittenwald.  Freizeit,  Ausbildung, Versorgung oder
In einem ersten Schritt wurden im Fragebogersonstiges). Interessant sind auch weitergehende
allgemeine Faktoren bertcksichtigt, die flurFragen zur Fahrtenhaufigkeit, also dem
Bahnnutzer relevant sind bzw. sein kdnnenNutzungsverhalten der Passagiere und
Plnktlichkeit, Sauberkeit der Fahrzeuge,subjektive Meinungen zu "Was geféllt Ihnen
Sitzplatzkapazitat oder Ablageflachen fiir besonders gut bzw. Gberhaupt nicht?".
Gepack/Taschen. Fragen zum Zweck der Fahriylit der Fragestellung lassen sich nattrlich auch
Fahrtenhaufigkeit oder zum Zustiegs- undgezielt gewiinschte Ergebnisse erreichen und
Ausstiegsbahnhof ergaben sich fast von selbstler Befragte wird in seinen AuRerungen
Problematisch waren spezifische Fragen, widewusst gesteuert. Fragen mit "eigentlich..."
zu Umsteigevorgdnge zu den Nebenbahneroder "Manche Menschen behaupten/meinen..."
Nach mehrmaliger Uberarbeitung und Streich-sind  grundséatzlich zu vermeiden und
ung vieler Fragen, vor allem aus Zeitgrindemabzulehnen, da ein "eigentlich" ein "ja was
bei der Befragung und weil sie dem Fahrgastlenn? ja oder nein, aber..." impliziert und von
oft besonderes Detailwissen abverlangt hatterBehauptungen und Meinungen undefinierter
entstand schlieBlich unter Mitwirkung des"Manche" hat niemand etwas. Hier wirde der
Lehrstuhls fir Wirtschaftsgeographie derBefragte unweigerlich einen Vergleich zu
Ludwig-Maximilians-Universitat Minchen der anderen (wem denn?) herstellen missen und
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sich in seiner Wahlmoglichkeit eingeschranktBei den beiden Fragen 1 und 2 in den folgenden
fuhlen. Bei Fragen zu VerbesserungswinscheAbbildungen sind jeweils 17 Faktoren angege-
sollten dem Interviewten zudem keinerleiben, die der Fahrgast auf der Basis seiner
Wahimoglichkeiten vorgegeben werden, umpersonlichen Erfahrungen eigenverantwortlich
den Entscheidungsfindungsprozess nicht zunnerhalb eines unbestimmten Zeitraums
beeinflussen. Wiuirde z.B. "Eine dichterehinsichtlichWichtigkeit und Zufriedenheit zu
Fahrplantaktung" vorgegeben, so ware es selyewerten hat. Diese 17 Faktoren sollten fur eine
wahrscheinlich, dass dies mit "Ja" beantworteerste grundlegende Analyse ausreichen, um das
wirde, egal ob der Fahrgast das tatsachlich idV-Angebot in Salzburg besser erfassen,
Sinn hétte oder nicht. erklaren und bewerten zu kénnen.

Frage 1 Wie wichtig sind Ihnen personlich die folgenden Faktoren?

Bitte vergeben Sie Noten nach der folgenden Skala: _ _ wei
1 _Sehr V\{iChFig 2 WiChtig.—3 teiIS/_tei!S e wsicer:]t"ig wichtig tigillss/ v\\/,velgr:%g wilcj:pm;ig nl;f:?mt
4 weniger wichtig -5 unwichtig -0 weil3 ich nicht Ol @l el @] 6 | o

01 Erreichbarkeit Ihrer Wohnadresse mit ¢ffentlichen

Nahverkehrsmitteln (Obus, Albus, Postbus)

02 Nahe zu einer Bushaltestelle

03 Anzahl an Fahrtmdglichkeiten, Fahrplantakt

04 Fahrzeit zu ihrem Zielort

05 Plnktlichkeit der Obusse und Albusse

06 Sauberkeit der Fahrzeuge

07 Sitzplatzkapazitat

08 Stellflache fiir Fahrrader, Kinderwagen und Rollstiihle

09 Umsteigezeiten und Anschliisse zu anderen Obussen/Albussen

10 tagliche Spatverbindungen aus dem Zentrum Salzburgs
zu den Endstationen aller Linien bis nach Mitternacht

11 Fahrplanaushange an den Haltestellen

12 Informationen zu Liniendnderungen, Baustellen etc.

13 Liniennetzplan mit dem gesamten Verkehrsangebot

14 Fahrkarten-Automaten

15 Fahrpreis fur eine Einzelfahrt

16 Fahrpreis flir Wochen- oder Monatskarten

17 Rabatte fir Pendler, Schiiler, Studenten, Senioren, Familien
Frage nach der Wichtigkeit bestimmter 17 Faktoren

Frage 2 Wie zufrieden sind Sie personlich mit den folgenden Faktoren?

Bitte vergeben Sie Noten nach der folgenden Skala: sehr ) _ |weniger weif
1 sehr zufrieden 2 zufrieden -3 teils/teils — Z‘jjfe':f Z‘jjfe':f tti'l'fs/ z‘éfer:f friodon n'i‘é'r‘]t
4 weniger zufrieden 5 unzufrieden -© weil3 ich nicht Oloalel®l el o
01 Erreichbarkeit Ihrer Wohnadresse mit 6ffentlichen
Nahverkehrsmitteln (Obus, Albus, Postbus)
02 Nahe zu einer Bushaltestelle
03 Anzahl an Fahrtmdglichkeiten, Fahrplantakt
04 Fahrzeit zu ihrem Zielort
05 Plnktlichkeit der Obusse und Albusse
06 Sauberkeit der Fahrzeuge
07 Sitzplatzkapazitat
08 Stellfldche fiir Fahrrader, Kinderwdgen und Rollstiihle
09 Umsteigezeiten und Anschliisse zu anderen Obussen/Albussen

10 keine taglichen Spatverbindungen aus dem Zentrum Salzburgs
zu den Endstationen aller Linien bis nach Mitternacht
11 Fahrnlanaiichinae an den Haltectellen

Frage nach der Zufriedenheit mit bestimmten Faktoren (nur auszugsweise zur Verdeutlichung der Fragestellung)
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Wichtig bei derAuswertung der Fragebdgen Aus der Formel ergibt sich eine Skala von —10
ist, dass die Fahrgaste wahrend des Erleberss +10. Ein errechneter Wert von —10 spréche
der Dienstleistung dieselbe bewerten mussterfiir absolute Unwichtigkeit bzw.
Hier konnte der kritische Leser der MeinungUnzufriedenheit, 0 wére neutral (»teils/teils«),
sein, dass die Ergebnisse verzerrt und nicht10 absolute Wichtigkeit bzw. Zufriedenheit.
objektiv sein kbnnen, z.B. wird bei Das wiederum wuirde bedeuten, dass alle
Verspatungen der Fahrgast Punktlichkeit immeAntworten fur »sehr wichtigc bzw. »sehr
wichtiger einschéatzen, als wenn der Buszufrieden« abgegeben wurden. (Bei der
punktlich ist. Das ist aber sicherlich ein Befragung der Fahrgéaste in der Mittenwaldbahn
Problem, mit dem alle Erhebungen von subjek2004 ist das nicht vorgekommen.)
tiven Meinungen, ob in der Ful3gangerzoneDie Formel berlcksichtigt die unterschiedliche
oder im Bus, zu kdmpfen haben. Anzahl von »weild3 ich nicht« (»Note 0«)
bewusst nicht, da diese Mdglichkeit separat
Fur die Auswertung konnen die Ergebnissebesprochen werden sollte, um Kritikpunkte und
beider  Fragen gemeinsam  prasentiert/erbesserungsvorschlage besser herausstellen
(gegenlbergestellt) werden, da sich diezu konnen. Wenn Fahrgaste etwas nicht wissen,
Faktoren jeweils auf den selben Sachverhaltleutet das eventuell auf ein Informationsdefizit
beziehen, der nur gegebenenfalls flr dienin, das durch geeignete MaRBnahmen (neue
Fragestellung  entsprechend  umformuliertLiniennetzplane, Plakate, Hauswurfsendungen,
werden musste. So bezieht sich z.B. Nr. 10 auRadiowerbung etc.) verringert und beseitigt
Frage 1: tagliche Spatverbindungen aus dem werden sollte, damit der Fahrgast bestmdglich
Zentrum Salzburgs zu den Endstationen alleinformiert ist. Die Scheu vor dem Umstieg auf
Linien bis nach Mitternacht « auf Nr. 10 der den o6ffentlichen Verkehr resultiert oft aus dem
Frage 2: keine taglicherSpatverbindungen aus Nichtwissen (ber die Ablaufe und das
dem Zentrum Salzburgs zu den Endstationeibestehende Angebot.
aller Linien bis nach Mitternacht «, da es dieses
Angebot derzeit schlieflich nicht gibt. Aus diesem Grund ist zwar die Summe uber die
verleibenden  Antworten  jeweils  sehr
Um die Werte untereinander vergleichbar zuyerschieden, durch die Rechenformel wird
machen, werden die jeweiligen Antworten indieses Problem jedoch herausgerechnet.
einem ersten Schritt gewichtet: »Note 1« mitDje Faktoren 01 und 02 beziehen sich auf die
Faktor 50, »Note 2« mit Faktor 40, »Note 3«Erreichbarkeit des Wohnortes des Fahrgasts mit
mit Faktor 30, »Note 4« mit Faktor 20 und gffentlichen Nahverkehrsmitteln und die Nahe
»Note 5« mit Faktor 10. Fir die Einteilung in zy einem Bahnhof/Bushaltestelle.

eine Skala werden die errechneten Werteinschatzungen zum Fahrkomfort (Faktoren 03

schlieBlich noch transformiert. bis 10) kénnen fiir alle Fahrzeuge von Obus
) und Albus gleichermal3en erhoben werden:
Die Formel zum Errechnen der Anzahl an Fahrtmaglichkeiten, Fahrzeit, Plinkt-

Wichtigkeit bzw. Zufriedenheit (WZ): lichkeit, Sauberkeit, Sitzplatzkapazitat, Stell-

5 flachen, Umsteigezeiten, Spatverbindungen.

Z gA aA Dagegen sprechen die Faktoren 11 bis 17 das

= Service-Angebot an, Fahrplanaushénge, Infor-

sz ,jo[o1a7] _ZZ—a -15 mationen zu Liniendnderungen (Baustellen,

Ai Sonderverkehre etc.), den Liniennetzplan als

(Von Sebastian Krackowizer fiir die Analyse selbst entwickelt). Informationsgrundlage  fir das gesamte

Angebot an offentlichen Verkehrsmitteln,
verschiedene Fahrpreise und Rabatte fur
unterschiedliche Bevélkerungsgruppen, wie
Familien, Senioren, Studenten.

Dabei bezeichngtden Faktor (01-17), fur den
der Wert errechnet werden salil,steht fur die
Gewichtung (50, 40, 30, 20 oder 18y,fur die
jeweilige ,Schulnote” i( = 1 bis 5),a fur die
Anzahl der Antworteng,; also fur die Anzahl
der Antworten einer ,Schulnote”.
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Um dem Leser dieser hier vorliegenden Arbeit Gb&bds und Albus in Salzburg" die
Maglichkeiten einer Fahrgastbefragung zu verdeuwgiic oder die Notwendigkeit einer solchen
aufzuzeigen, sollen einzelne Ergebnisse der Befiggguon 2004 in der bayerischen Mittenwald-
Bahn dazu dienen, sich Gedanken tUber méglichelBlaraku Salzburg zu machen.

Zur Befragung der Fahrgaste der Mittenwald-Bahn gakeine detaillierte Auswertung, die bei
"Wichtigkeit" fuinf 5 Faktoren listet, die wohl auch bei denZ®akger Obus- und Albus-Nutzern
einen entsprechenden Stellenwert einnehmen.

Der damalige Faktor: »Fahrpreis fur die Einzelfaliggt mit 8,08 nur auf Platz 6.

Bezeichnung WZ-Wert
Rabatte fiir Pendler, Schiler, Studenten, Senidiamilien 8,78
Punktlichkeit der Ziige 8,48
Fahrpreis fur Wochen- oder Monatskarten 8,47
Sauberkeit der Fahrzeuge 8,44
umfangreiche Informationen zu Schienenersatzveekel®leisanderungen oder Bauarbeiten 8,21

Die 5 Faktoren mit der gréften ,Wichtigkeit*

Die Analyse dieser Faktoren zeigt, dass hier dezurlickzuftihren sind. »Fahrkarten-Automaten«
Wert fur Wichtigkeit deutlich Uber dem fur ist mit Wichtigkeit 7,22 und Zufriedenheit 1,65

Zufriedenheit liegt. Das lasst zum einen darauhervorzuheben. Die Bedienung fallt nicht nur
schlieBen, dass das OPNV-Angebot Defiziteilteren Menschen durch sehr kleine
aufzuweisen hat, zum anderen besteht abddeschriftungen und unzahlige Wahl- und

auch die Mdglichkeit, dass Faktoren Eingabemdglichkeiten sehr schwer. In Salzburg
Uberbewertet werden, und der Mensch vorwird die Diskussion rund um das Kassieren im
Natur aus dazu neigt, mit dem gegenwartigerObus seit Jahren ohne Ergebnis gefuhrt. In
Zustand eher unzufrieden zu sein. DerStadten wie Bratislava gibt es Automaten an
Verfasser vertritt die Meinung, dass die Wert-jeder Haltestelle, das Kassieren durchs
Unterschiede auf Defizite im OPNV-Angebot Fahrpersonal ist dort kein Thema.

Die Top 5 der Faktoren mit der geringst#aufriedenheit zeigt die nachste Tabelle. Zwei Faktoren
(Rabatte und Fahrpreise) erscheinen auch hier,zeigs, dass sie fur den Reisenden wesentliche
Merkmale zur Bewertung des OPNV-Angebotes darstefi® liegt der Wert der Zufriedenheit mit
»Rabatten fur Pendler, Schuler, Stunden...« bei ~¥8tbitickets fur die Bahn zur Weiterfahrt
im Zielort sind nur im Fernverkehr erhaltlich unichfen so zu einem Wert von —8,43.

Bezeichnung WZ-Wert
Rabatte fiir Pendler, Schiler, Studenten, Senidiamilien -9,32
Fahrpreis fur Wochen- oder Monatskarten -9,11
Kombitickets flir Bus und Bahn nur im Fernverkehrl@ km -8,43
Fahrpreis fur die Einzelfahrt -6,05
Fahrtmdglichkeiten mit der Mittenwald-Bahn nachédstich -5,97

Die 5 Faktoren mit der geringsten ,Zufriedenheit*

Doch was sind di&rfolgsfaktoren der Bahn bei den befragten Kunden, d.h. mit weldraktoren
sind die Kunden im Vergleich zur Wichtigkeit am zeflensten?

Bezeichnung WZ-Wert
Bayern-Ticket 5,86
Fahrplanaushange an den Bahnhofen 5,74
Kostenlose Broschiren mit allen Bus- und Bahnfaimgh in ihrer Heimatregion 5,28
Sauberkeit der Fahrzeuge 457
Personenbediente Schalter fir ReiseinformationenFamrkartenverkauf 4,23

Die 5 Faktoren mit der hochsten ,Zufriedenheit”
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Fur das ,Bayern-Ticket" entsprechen sich die WéiteZufriedenheit und Wichtigkeit beinahe, d.h.
die Fahrgaste sind damit soweit zufrieden, wiehe®em auch wichtig ist. Dieses Angebot stellt
somit den grof3ten Erfolgsfaktor fur die DeutscharBdar.

Mit dem Bayern-Ticket ist eine Nutzung der innedsigchen Verkehrsmittel in Salzburg leider
nicht moglich, was sehr viele bahnreisende Fahegasrargert. Uber eine Kooperation der
betroffenen Dienstleister sollte daher nachgedaehntien, evtl. Gber die Méglichkeit die Kernzone
Salzburg direkt am Automaten vor Fahrtantritt zdkawu kénnen.

Es gibt naturlich auch Faktoren, die den knapp I3dfdagten Fahrgasten tberhaupt nicht gefallen,
wie die Ergebnisse der Auswertung des offenen Itade "Was gefallt lhnen tUberhaupt nicht?"
zeigen. Auch diese Aussagen sind sicherlich auflfbad) Gbertragbar.

N AL Bezeichnung/Nennung durch den Fahrgast
ennungen

39 Verspatungen, Zugausfalle

25 teure Preise, keine Rabatte

14 volle Zlge, v.a. in der Frih

12 Taktliicken, schlechte Fahrplangestaltung

Die haufigsten Antworten zu "Was geféllt lhnen Gberhaupt nicht?"

Der Fahrgast erwartet insbesondere im offentlidPersonennahverkehr ein Verkehrsmittel, das die
folgenden Merkmale aufweiét:
. es bietet immer einen Sitzplatz, bei langereahkiirzeren Fahrten
. es ist punktlich
. es verkehrt in dichter, regelmafiiger Folge, eshist kurzfristig verfugbar (Taktfahrplan)
. es ermdglicht hohe Reisegeschwindigkeiten (ABBusspuren)
. es bietet fahrtechnischen Komfort (AusstattdegFahrzeuge)
. es wird zuvorkommend angeboten, d.h. u.a. i@uBddiurfnisse der Kunden zugeschnittene
Fahrplane und Haltestellen
7. es ist preisgunstig, insbesondere bei regetpé@ienitzung.

OO, WNPE

Diese sieben Punkte und die Ergebnisse der Befgagaigen, dass leicht merkbare Zeiten und
feste Takte feste Bestandteile des Fahrplans s#iters Am wichtigsten sind jedoch billigere
Fahrpreise und umfangreiche Rabattangebote flchiedene Nutzergruppen, zumindest im Jahr
2004 bei der Deutschen Bahn. Wie sieht es in SejzibuJahr 2019 aus?

.Bei richtiger Lesart kann die Eigenschaft ,preiagtig” [...] nur besagen, dal3 der Preis im Hinblick
auf die Intensitat, in der die vorerwahnten Eigbasien gegeben sind, dem Verkehrsteilnehmer
nicht unangemessen hoch erscheint. Der ,gunstigesPder Nahverkehrsleistung kann folglich
nicht einfach als eine ihrer vielen Eigenschaftagemehen werden; er ist vielmehr Ausdruck der
Tatsache, dalR die subjektive Wertschatzung degubegjsangebots durch den Verkehrsnutzer das
geforderte Entgelt Ubersteigt. Ist letzteres nidet Fall, dann wird der Preis angesichts des
technischen Merkmalsbildes der Nahverkehrsleisalaguicht guinstig empfunden, und die Leistung
findet nicht die erwartete Zahl von Abnehmeth.*

Was muss oder kann am Angebot gedndert werdent dafrahrgaste zufriedener reisen kdnnen?
Eine Fahrgastbefragung bietet hier definitiv eingro3es Potenzigl um das zu klaren und die
Meinung der Passagiere fur kinftige Verbesserurggest zu nehmen. Einige Punkte aus den
gefiihrten Interviews konnen dann bei der Neukoemipig eines OV-Netzes direkt durch die
Verkehrsdienstleister bertcksichtigt werden (u.ehtérer Takt, bei Autobuslinien auch neue
Linienfihrungen oder gar neue Linien). Wichtig astich noch festzuhalten, dass jeder die
offentlichen Verkehrsmittel durch die eigene Nuiguaber auch durch die Medien wahrnimmt und
dadurch beeinflusst wird. Richtige und gezielteoinfation ist die Basis dafur, dass die Menschen
umsteigen. Nichtwissen heil3t oft auch NichtwollBaran muss gearbeitet werden.
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3  Wirtschaftsgeographische Grundlagen

Salzburg stellt mit seinen Buslinien, verteilt Obus auch die Verfugbarkeit von Fahrtmég-
und vernetzt Uber das gesamte Stadtgebiet udathkeiten an Werktagen (Montag bis Freitag),
sogar daruber hinaus eine groRe Herauswie auch an Samstagen, Sonn- und Feiertagen
forderung fir die Analyse des bestehenden OVBeriicksichtigung finden. Unter Erreichbarkeit
Angebotes und die Entwicklung eines neuersoll die Mdoglichkeit verstanden werden, ein
Konzeptes dar. Der Verfasser stellt sich dabefestgesetztes Ziel zu einer bzw. innerhalb einer
den drei folgenden Fragenkomplexén: festgelegten Zeit von einem Ausgangspunkt aus

zu erreicher?®
(1) Welches Problem soll gelést werden?

(2) Wie sehen Losungsmaglichkeiten aus? unda fhauend auf den Ergebnissen und der

(3) Welche L('jsung.sr’r:('jglichkeit scheint vorausgegangenen Analyse des Angebotes wird
die Beste zu sein* das Ziel verfolgt, ein umfangreiches, optimal

Selbstverstandlich werden alle  wichtigen@uféinander — abgestimmtes Liniennetz
Elemente und Aktivititen  (Strukturen), (funktionsfahiges System, kein Modell') far
Beziehungen (Interaktionen), Verhaltensweiser>@/Zburg zu entwickeln, das bedarfsgerechte

und Veranderungen (Prozesse) beriicksichtigh"d moglichst schnelle Verbindungen mit den
die fir eine hinreichende Beschreibung,derze't zur Verfigung stehenden Mitteln

Erklarung und Bewertung des Untersuchungsf’rla“bt (Fuhrpark, Fahrpersonal, Oberleitung).

raumes (Stadt Salzburg und angrenzende

Gebiete: Freilassing, Elsbethen, Puch AnifDieses  ausschlieBlich  wissenschaftlichen
Rif, Gemeindegebiet von Gradig, Bergheim,Theor'en gewidmete Kapitel 3 geht der Frage
Lengfelden, Wals) notwendig sind. nach, inwieweit sich die im Untersuchungs-

raum anzutreffenden OPNV-Strukturen mithilfe
Da eine Theorie der wirtschaftlichen Regional-wirtschaftsgeographischer  Forschungsergeb-
systeme noch weitgehend fefflt,wird als nisse in Einklang bringen lassen. Dabei
Grundlage fur die Analyse des OV-Angeboteskommen vor allem das zentralértliche System

auf die systemtheoretischen Uberlegungen nacfiir Suddeutschland nach AMER
WIGAND RITTER (1998) und EUGEN WIRTH  CHRISTALLER und grundlegende system-
(1979) zurtckgegriffen. theoretische  Uberlegungen von IGAND

Neben den Obus- und Albus-Linien existierenRITTER und EUGENWIRTH zur Sprache.

im Untersuchungsraum und im angrenzendeiierade die Systemtheorie ist eine in der
Umfeld noch weitere Regionalbus- und S-Wirtschaftsgeographie noch wenig beachtete
Bahn-Linien. In der Analyse sollen neben derMoglichkeit, um OPNV-Systeme beschreiben,
Erreichbarkeit der Fahrtziele mit Albus und erklaren und bewerten zu kénnen.

3.1 Zentralortliches System

Die Theorie der zentralen Orte wurde erstmal®Auf eine detaillierte Darstellung zentral-
im Jahre 1933 von W.TER CHRISTALLER fur  Ortlicher Grundlagen und Abbildungen wird an
den suddeutschen Raum anhand verflugbarelieser Stelle bewusst verzichtet, da diese in den
Telefonanschlisse in einem Ort aufgestellt. Lehrbichern sehr ausfihrlich und breit
Sie ist mittlerweile fester Bestandteil in allen diskutiert werden. Lediglich fir diese Arbeit
wirtschaftsgeographischen Lehrbichern algelevante Aspekte sollen Erwéhnung finden.
eine von drei wesentlichen Standortstruktur-Obwohl GHRISTALLER ausdrticklich darauf hin-
theorien neben der Theorie der Landnutzungveist, dass ein zentraler Ort weder eine Sied-
(HEINRICH VON THUNEN) und der Theorie der lungseinheit, noch eine politische Gemeinde
Marktnetze (AJGUSTLOSCH). oder wirtschaftliche Einheit darstellt, werden
darunter in der wissenschaftlichen Diskussion

69 Obus und Albus in SalzburgWas wéare mdglich?



und in dieser Arbeit doch Orte, im Sinne vonEinzugsbereiche regionaler Zentrensysteme
Siedlungen, verstanden. Ein ,Zentraler Ort istergibt. Im Vordergrund stehen dabei die
eine Gemeinde, die als Standort von Einrich-Raumbeziehungen im Verflechtungsbereich der
tungen zur Uberdrtlichen Versorgung derMittelzentren®®

Bevdlkerung im Verflechtungsbereich dieft. Um die Probleme der Verdichtungsrdume zu
Um Orte hinsichtlich ihres Zentralitatsgradeslésen, hat die Zentrale-Orte-Theorie ,Eingang
einordnen zu koénnen, wird vOonHBISTALLER  in das Raumordnungsgesetz des [deutschen]
ein Katalog mit neun verschiedenen KriterienBundes und in die Landesplanungsgesetze der
angefiihrt, ,um eine Vorstellung von den [deutschen Bundes]Lander gefundéh.*

Faktoren zu erhalten, die den konkreten InhalEin dichtes Netz aus leistungsfahigen zentralen
der Bedeutung eines Ortes ausmaciémiese  Orten soll gleichwertige Lebensbedingungen in
Kriterien werden hier nicht angegeben, da siallen Landesteilen gewahrleisten und ein
aus heutiger Sicht teilweise stark Uberholtbevilkerungsmalliges und  wirtschaftliches
erscheinen. Leerlaufen grof3er Landesteile verhindern.

Von CHRISTALLER wurden fur Suddeutschland Ein weiteres Ziel der Feststellung zentraler Orte
vier Zentralitatsstufen mit insgesamt zehnund der Notwendigkeit der Forderung einzelner
verschiedenen Typen zentraler Orte hinsichtlichtGemeinden war, Versorgungseinrichtungen aus
Einwohnerzahl und TelefonanschlissenKostengriinden zu zentralisieren, d.h. an
festgelegt: Ober-, Mittel-, Unter- und Kleinzen- wichtigen Orten zusammenzufassen, damit die
trum. Dieser Ortseinteilung lagen zahlreiche,Bevolkerung des  Verflechtungsgebietes
vereinfachende Annahmen zugrunde, um dideispielsweise den Einkauf von Waren mit der
hierarchische Struktur der raumlichen Ordnungnanspruchnahme anderer privatwirtschaftlicher
der Wirtschaft und die Hierarchie der Dienstleistungen und mit Behordengangen
Siedlungen aus dem Zusammenwirkenverbinden“ kanrt?

okonomischer Bestimmungsfaktoren erklarenUnter Verflechtungsgebiet wird das Gebiet
und ableiten zu konnéfl. Diese haben vor verstanden, in dem wirtschaftliche, gesell-
allem mit der Entstehung von Marktgebieten,schaftliche, kulturelle und verwaltungsmafige
dem Anbieter- und Nachfragerverhalten, sowieBeziehungen zum zentralen Ort besteffdbie

der Reichweite verschiedener Guter zu tun. Jeerkehrsinfrastrukturelle ErschlieBung stellt
nach Reichweite eines Gutes entstehemabei einen wichtigen Faktor dar.

hexagonale Marktgebiete unterschiedlicher

GroRe?® Wie schon bei KNzLErski (1983) Alle Stadte, Markte und Gemeinden wurden in
wird auch in dieser Arbeit unter Nahverkehr dersechs Stufen zentraler Orte eingeteilt, wobei die
Verkehr verstanden, der sich aus der WahrStufen »Unterzentrum mit Teilfunktionen eines
nehmung zentralortlicher Versorgungsfunk-Mittelzentrums« und »maogliches Oberzentrum«
tionen sowie der Verflechtungen im Berufs- bei CHRISTALLER (1933) noch nicht vorhanden
verkehr innerhalb der jeweiligen zugeordnetenwaren®*

Zentrum Aufgaben

Bereitstellung von Einrichtungen zur Deckung des Grundbedarfs der Bevélkerung
in sozialer, kultureller und wirtschaftlicher Hinsicht.

Fir die Deckung des Grundbedarfs der Bevdlkerung besser ausgestattet;

weisen eine grolere Vielfalt an zentralen Einrichtungen und Arbeitsplatzen auf.
Unterzentrum mit Teilfunktionen Erfiillen fiir ihren Nahbereich, in Einzelfallen auch fiir benachbarte Nahbereiche,
eines Mittelzentrums teilweise Aufgaben von Mittelzentren im Bereich der gehobenen Bedarfsdeckung.
Sollen fiir ihren Mittelbereich die Deckung des gehobenen Bedarfs ermdglichen;

Kleinzentrum

Unterzentrum

Mitielzentrum Standorte von breit gefécherten Einrichtungen der qualifizierten Versorgung.
magliches Oberzentrum Nehmen in Teilbereichen die Funktionen eines Oberzentrums wahr.

Bereitstellung von Einrichtungen privater und éffentlicher Art zur Deckung des héheren
Oberzentrum

Bedarfs.

Einteilung der Stufen zentraler Orte
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Die ErgebnisseCHRISTALLERS Bemuiuhungen Bergheim bei Salzburg, Hallwang/Elixhausen,
lassen sich kurz zusammenfassen und auflenndorf (Unterzentren) sowie Oberalm, Puch
Salzburg Ubertragen. Die Analyse hat fur derund Elsbethen (Kleinzentren).
Untersuchungsraum die folgenden zentraleWesentliche Kritikpunkte am System der
Orte auf den verschiedenen Hierarchiestuferzentralen Orte sind die Annahme einer
ergeben: Unter dem Oberzentrum Salzburdqhomogenen Flache und die Vernachlassigung
stellen  Wals/Siezenheim, Oberndorf beiverschiedenartig organisierter 0konomischer
Salzburg, Eugendorf, Hallein, Seekirchen undund sozialer Prozesse. Der Einfluss staatlicher
Neumarkt am Wallersee Mittelzentren dar. Mit Politiken verstarkt zudem die Ungleich-
absteigender  Zentralitit folgen  Grédig, verteilung zentraler Orte im Rauth.

3.2 Systemtheorie

Als Begrinder der Allgemeinen SystemtheorieQuerverbindungen mit teils engerem, teils
gelten NORBERT WIENER und LubwiG VON  lockerem Zusammenhang geprabt.
BERTALANFFY®®, wahrend MKLAS LUHMANN  Ein System ist somit eine ,Gesamtheit von
fur die sozialwissenschaftliche SystemtheorieElementen, zwischen denen und zwischen
verantwortlich zeichnet. Beide Systemtheorienderen Attributen (Eigenschaften) wechselseitige
wurden lange von vielen Wirtschafts- Beziehungen tatséchlich  bestehen oder
geographen als Erklarungsansatz raumlichegegebenenfalls hergestellt werden kénr€n.*
Strukturen, Interaktionen und  Prozesse
abgelehnt. NebenU&EN WIRTH hat sich aber Unter Elementen lassen sich alle Teile eines
auch WGAND RITTER dieser Thematik Systems zusammenfassen. So wirden im
angenommen. IRTER versucht in seinem Werk Rahmen von Systemen mit einer raumlichen
systemtheoretisch orientiert in die Wirtschafts-Komponente, wie = OPNV-Systeme, u.a.
geographie einzufuhren. Zur mangelndenUnternehmen (Salzburg AG, Albus, Hogger,
Anwendung der Systemtheorie in diesem Facl©OBB, DB), Oberleitungsstrecken, StralRen oder
schreibt der Autor: ,[Sie] ist in der Geographie Stadte und Gemeinden Elemente darstellen.
noch wenig bekannt und Uber Versuche der
Anwendung ist man kaum hinausgekommenJedem einzelnen Element kdnnen Attribute
[...] Ursache ist wohl, daR die Grundannahmerzugeschrieben werden. Bezogen auf den OPNV
zwar einleuchtend und einfach, reale Systemavaren das z. B. Fuhrparks (Busse und Bahnen),
aber sehr unhandlich sind, sofern es nichEahrplane, Verkehrsrouten (Linienkurse), Lage
gelingt, sie in adaquater Weise zuder bedienten Orte/Haltestellen. Attribute sind
vereinfachen® meist wichtiger als die Elemente selbst, denn
aus ihnen lassen sich fur die Systembetrachtung
In seiner Arbeit hat WWTH grundlegende relevante Informationen gewinnéh.
Aussagen Uber Systeme zusammengefasst und
mit wirtschaftsgeographischen Erkenntnissen irBesonders bedeutsam sind Beziehungen
Einklang gebracht. Seine Ausfiihrungen sindnnerhalb rdaumlicher Systeme, deren Strukturen
noch heute gultig und haben auch in anderesich mithilfe von Distanzen und Richtungen
Disziplinen, wie der Netzwerktheorie, Einzug beschreiben lassen (Verbreitungsgebiete).
gehalten. In Anlehnung aNIRTH sind Systeme Demnach sind nach WfrH Beziehungen ,alle
durch bei weitem sich  mannigfaltig Arten von funktionalen Abhangigkeiten und
Uberschneidende  Beziehungen, vielfaltigorganisatorischen Verflechtungen, sowie von
untereinander verknipfte Wechselbeziehungergegenseitigen Determinationen und Wechsel-
komplizierte  Steuerungsmechanismen undvirkungen zwischen den im Raum verteilten
Regelkreise, sowie ein standiges Nebeneinarklementen, oder einseitige, wechselseitige,
der und Miteinander von direkten, indirekten komplementére Stréme von Mensché&hAber
oder wechselseitigen Beeinflussungen und vomuch von Verkehr.
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Alle Systeme Dbesitzen eine raumlicheEin einfaches Beispiel veranschaulicht den
Komponente: Haltestellen befinden sich anUnterschied zwischen offenen und halboffenen
mehr oder weniger bevolkerungsreichenSystemen: Das Eisenbahnnetz in Europa stellt
Stral3en, touristisch interessanten Punkteein offenes System dar. Beim Obus-Netz der
(Zentrum, Bahnhof, Flughafen, Museen etc.)Stadt Salzburg dagegen handelt es sich um ein
und sind fuBBlaufig gut zu erreichen. Busse undalboffenes System. Es versorgt zwar die ganze
Bahnen sind in ihren Fahrplanen meistStadt in einem beschrankten Radius um das
aufeinander abgestimmt und verkehren nacZentrum, danach bricht die Versorgung jedoch
Maoglichkeit in einem grol3en Versorgungs-abrupt ab. Es findet ein so genannter
gebiet, wie dem Stadtgebiet von Salzburg. ArKontinuitatssprung  statt.  Alle  dahinter
wichtigen Punkten bestehen koordinierteliegenden Gemeinden werden durch das System
Umsteigemdglichkeiten, um den Fahrgastnicht mehr versordt Das liegt vor allem an
schnell von A nach B zu bringen. der Leitungsgebundenheit des Systems Obus,
das aber durch den Einsatz von Hilfsantrieben
Naturlich sind nicht alle Systeme gleich. Ganzaufgebrochen werden kann. So  wird
entscheidend ist die Umgebung desbeispielsweise der Obus der Linie 5 kiinftig ab
betrachteten Systems. Die Umgebung ist ,dieBirkensiedlung mit Hilfsantrieb — ohne
Menge aller derjenigen Elemente aufRerhalb de®berleitungsneubau — bis nach Grddig fahren.
Systems, welche das System in irgendeiner
Weise beeinflussen, sowie die analoge Meng®er Untersuchungsraum  (Salzburg  mit
aller Elemente, die von dem System beeinflussymgebung) wird als offenes System gesehen,
werden.“? Somit besteht zwischen der Umwelt denn nach RTER ist es fehlerhaft, ,die externe
eines Systems und dem System selbst eindmwelt und die externen Strukturen zu
wechselseitige Beziehung. Ubersehen und ein Untersuchungsobjekt an
Je nachdem wie Systeme zu ihrer Umweltfesten Grenzen enden zu lassen, uber welche
Umgebung stehen, unterscheideRW: offene,  nicht mehr hinausgeschaut wirth.“Bus- und
halboffene und geschlossene Systeme. Bahnverbindungen fuhren lber die Stadtgren-
zen hinaus. Fur ein halboffenes System spricht
\ dagegen, dass im Westen (Grenze zu Bayern)

\X_:('ﬂ'f})\/' und Sudwesten fast keine OPNV-Verbindungen
S bestehen. In Richtung Siiden gibt es nur die S-
i\;’k",al\.\}\;“f Bahn und sehr wenige Regionalbuslinien in
A Richtung Puch (160, 165), Niederalm (170) und

Hallein (160, 170).

¥
b) halboffenes c) geschlossenes
System ) _ )
Geschlossene Systeme sind eine Seltenheit. Es

Bei einem offenen System bestehen (fast) keinist, mit Ausnahme von Versuchsanordnungen
Beschrankungen hinsichtlich der Beziehungerim Labor, kaum vorstellbar, ein System ohne
zur Umwelt. D.h. es finden ungehindert Aulenbezug am Leben erhalten zu konnen.
unzahlige Austauschprozesse mit der System©OPNV-Systeme sind in der Realitat nie
Umwelt, z.B. den Umlandgemeinden, statt. geschlossene Systeme, da in irgendeiner Weise
Halboffene bzw. halbgeschlossene Systeménmer  Austauschprozesse mit anderen
kommen in der Realitat am haufigsten vor. SieSystemen stattfinden (mdssen).
sind definiert als ,Systeme, die mit ihrer )
Umgebung zwar durch vielfaltige Wechsel- Fur die Betrachtung des OPNV des
beziehungen verbunden sind, bei denen itJntersuchungsraums werden bestimmte
einem Grenzbereich oder Randbereich aber diAspekte des rédumlichen Systems in ihrer
Relationen nach Zahl und Intensitat mit einemFunktionsweise hervorgehoben, andere treten in
starken Kontinuitatssprung abnehméh.* den Hintergrund. Dadurch lassen sich
Systemstrukturen im geographischen Bereich
realitatsnaher beschreiben und erkldfen.
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3.3 Verkehrsnetze, raumliche Systeme und AufschlieBungen

Verkehrsnetzg wie das gegenwartige OPNV- Strecken auch nur an Werktagen. Mit jedem
Netz im Untersuchungsraum, kénnen als starlahrplanwechsel verandern sich zudem die
verknUpfte raumliche Systeme interpretiertAbfahrtszeiten, d.h. die Attribute der Elemente
werden. Die Anderung eines Elements odeBahnhof oder Haltestelle.
einer Relation zieht die Anderung andererDariiber hinaus sind OPNV-Systeme labil. Sie
Elemente und Relationen nach sich, aber nichinissen auf AulReneinflisse angemessen
aller. Das ware bei einem voll verknipftenreagieren, um das System stabilisieren zu
System der Fafl’ Die Neukonzeption des kénnen. Verspatungen stellen derartige
(O)bus-Stadtnetzes in Salzburg ist ein voll verEinfliisse dar, die durch Puffer- oder Stehzeiten
knupftes System, da die Fahrplane bestmoglicln bestimmten Haltestellen abgeschwécht oder
aufeinander abgestimmt sind. Wird nur eineneutralisiert werden missen (z.B. AuRerer
Fahrt im Fahrplan einer Linie gedndert, misserstein, Hanuschplatz, Hauptbahnhof), um die
auch die anderen nach MalRgabe eines integr@om System festgelegten Anforderungen
len Taktfahrplans geandert werden. (Punktlichkeit fur koordinierte Anschluss- und
Umsteigeverbindungen) fiir den Fahrgast zu
Ein integraler Taktfahrplan nach ,Schweizer gewahrleisten. Wichtig sind auch Ausgleichs-

Vorbild“ verknuipft miteinandef® zeiten an den Endstationen aller Linien (kurze
+ alle bedienten Orte einer Region Verschnaufpausen fir das Fahrpersonal, WC-
* Uber den ganzen Tag und wahrend der ganzehang).
Woche
* in festen, leicht merkbaren Takten Nach RTTER sind ,Verkehrswege [...] nur der
* mit optimalen Anschlissen auch zum Busraumliche Niederschlag der Interaktionen der
und zum Fernverkehr Stadte untereinander und mit ihrer nahen und
« in Knotenbahnhéfen (auch im Sinne vonfernen Umwelt.’® Das ist fir den Unter-
Busbahnhofen, Umsteigehaltestellen) suchungsraum prinzipiell auch zutreffend, doch

beeinflussen im stdwestlichen Untersuchungs-
Auf der anderen Seite hatte bei einem geringebiet auch topographische Bedingungen die
verknupften System die Anderung einesStruktur des Verkehrswegenetzes. Als Konse-
Elementes kaum Auswirkungen auf andere.  quenz der Anpassung der Straf3enfihrung an
Bei der raumlichen Verknupfung von Ortendie Gelandeformen ergeben sich fir das
durch Busse und Bahnen spielen gerade zei®PNV-Netz bestimmte Zwangspunkte der
liche Veranderungen (verschiedene Fahrzeitehinienkonzentration bzw. Linienverknipfung.
durch verschiedene Routen, differenzierteDie nachstehende Abbildung zeigt schemenhaft
Versorgung je nach Uhrzeit oder Wochentaglerschiedene Méglichkeiten, eine Flache durch
im Verknupfungsgrad (Konnektivitat) einer Verkehrswege aufzuschlief3en.
Region eine zentrale Rolle.

Raumliche Systemesind dynamische Systeme, i}ii 9 i:g
das heil3t die ,Zahl der Elemente und/oder die ) . . J@
Attribute der Elemente und/oder die Relationer )L_-] «Hﬂ !

[andern sich] im Zeitablauf’ Das gilt auch fiir

Qas Salzburger Netz an 6ffentlichen Verkehrs-

Randgemeinden: Haltestellen werden verleg itteln ist haup'gsachllch sternformig um_d_as
entrum ausgerichtet. Dadurch fehlen einige

oder entstehen neu (z.B. in der KleBheimef~_ . . . . .
Allee gab es laufend Anderungen durch diechhtlge Querverbindungen in der Peripherie,

stadtebauliche Entwicklung), Busse der Linie%'® u.rC'lEOt'ge Fﬁhrten “udber. %as éenttrum
14 fahren nur an Schultagen, zusatzlich yermeidbar - machen wurden, das - zentrum

Verstarkungsfahrten gibt es auf diverserﬁ(onnte entlastet und stabilisiert werden.
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Unverkennbar ist auch, dass Eisenbahnstreckesterzeitigen Schwerlinienldsung. Die Anwohner
eine wichtige Verbindungsfunktion fir den der Ringlinien mussten nicht ins Zentrum des
Transport von Personen neben den jeweiligeNVerkehrs fahren (Hanuschplatz, Mirabellplatz,
StralBen  einnehmen. ERTNER  (1952) Hauptbahnhof), um von dort in einer anderen
kennzeichnet "Verkehr als den Transport vonRichtung wieder aus der Stadt heraus zu fahren,
Gutern, Personen und Nachrichten zwischemm das endgiltige Fahrtziel erreichen zu
Aktionszentren in beiden Richtungen und inkdnnen. Durch die Verbindung der Linien-
regelmaRiger Weise™ Verkehr stellt letztlich Endstationen oder schon auf dem halbem Wege
organisierte Abldaufe dar, die sich auszwischen Innenstadt und Umland (Ringnetz mit
Transportakten zusammensetzen. Innenlinien) kénnte die Verkehrssituation nach-
Das Personenschienenverkehrsangebot genuhaltig verbessert und die nahe am verkehrs-
dieser Definition, und auch bei der BetrachtungméfRigen Kollaps befindliche Innenstadt
des offentlichen Stral3enpersonenverkehrs falkentlastet werden (vgl. neue Linie 20).
auf, dass das Kriterium ,in regelmafiger
Weise* bei Obus und Albus eingehalten wird.Durch die Liniennetzreform im Dezember 2003
Die meisten Linien verkehren regelmaf3ig undwurde der Ringlinienverkehr zwar eingestellt,
auch in beiden Fahrtrichtungen. Der Obus félltdie Linie 1 verkehrt aber zwischen Maxglan
in Osterreich unter das Eisenbahngesetz (§ 6nd Lehen auf der alten Route und bildet fast
EisbG). einen Ring — zumindest aber ein U. Die meisten
Linien sind jedoch Durchmesserlinien, d.h. sie
Bei der Betrachtung von OPNV-Systemen bzw fahren durch das Zentrum durch, um an ihr Ziel
-Netzen lassen sich funf verschiedene Netzartenu gelangen.
unterscheiden: Ringnetze, Dreiecks- und
Vierecksnetze, verschiedene wegsparsamBie neue Linie 9 stellt eine Ausnahme da.
LOsungen, Schwerlinienlésungen und Diese verbindet sehr viele Stadtteile auf meist
vollstéandige Netze. noch direktere Art als die anderen Linien vor
Ort, verkirzt dadurch die Fahrzeiten und bringt
Ringnetze bzw. Ringlinien bieten sich vor die Fahrgaste schneller ans Ziel. Dartber
allem dort an, wo Transporte in einer Richtunghinaus nutzt sie sonst im Liniennetz
durchgefuhrt werden mussen. Dieses Systerbrachliegende Fahrleitungen.
wurde unter anderem auf den alten Ringlinien 1
und 2 praktiziert. Beide Linien fuhren praktisch Dreiecksnetz&* gehen im Wesentlichen auf
denselben Linienweg, allerdings in entgegen-CHRISTALLER zuriick, denn dadurch lassen sich
gesetzten Fahrtrichtungen. Wendezeiten adie Wege zwischen zentralen Orten gleicher
mehreren Endstationen lieRen sich vermeiderQrdnung gleichmafig verteilen.
da die Kurse dort endeten, wo sie begonnet B 5
haben (an der Hst. Siezenheimer Str., heute Hs
R ; AY: 7 A

Hans-Schmid-Platz).

Dreiecksnetz Vierecksnetz
! ) Ein auf dem Dreiecksnetz beruhendes OPNV-
Ringnetz mit Aufenlinien Ringnetz mit Innenlinien System kann nicht optimal sein, da zum

L ' . . Erreichen eines entfernten Ortes immer
Ein Ringnetz mit Aul3enlinien hat den Vorteil, Umwege in Kauf genommen werden missen.
dass dazwischen verkehrende Linien alssg kann D von A nur Uber B oder C erreicht
Zubringer und  Abholer der Ringlinien \werden. Auf der anderen Seite ist ein
fungieren und davon wieder Linien ausgehenyjerecksnetz auch nicht unbedingt zu
konnen:® Umgesetzt hatte eine Obus-Ringlinie heyorzugen. Die Anzahl der vorhandenen
oder noch besser S-Bahn-Ringlinie einen seMfyege ist zwar geringer, die Wegstrecke zum
entscheidenden  Vorteil  gegenliber  dergrreichen des Ziels allerdings teilweise langer.
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Wegsparsame Losungett reduzieren auch die oder abgeandert), die fiir eine hinreichende
Menge an bereitzustellenden VerbindungsBeschreibung des  gestellten  Problems
wegen, die Fahrzeiten werden hierdurch jedoctausreichen und maRgebend sihtViRTH fiihrt
deutlich langer, da die Endpunkte nie direktdazu fur dieModelltheorie funf Punkte an, die
erreicht werden konnen. Lésung (a) entsprichbei der Vereinfachung eines Systems in ein
der Linie 12. Lésung (b) — ,Nabe und SpeicheModell zur Anwendung kommeH. Die
(hub and spoke)* — ist die wichtigere wichtigsten drei seien hier fur die vorliegende
wegsparsame Losung und bei Betrachtung deirbeit kommentiert:

POStbl;]SI'nl'en ar]lzajtrefgar;. bAIIe L'S'en tlé"uge?] ]T Offene oder halboffene Systeme werden im
ausnanmslos aur den salzburger Haupibannnot y,oqe)  wie geschlossene  Systeme

zu, der als Ort zur Umverteilung auf die behandelt. Die Umgebung eines Systems
innerstadtischen und Uberregionalen Verkehrs- die Inputs und Outputs sowie die Frage der,

mittel dient. Beim Obus gibt es dieses P : ,
N . : o Kompatibilitit des Systems bleiben im
Phanomen nicht, beim Albus treffen alle Linien Modell unberiicksichtigt.

am Hanuschplatz im Zentrum zusammen. _ _
Dynamische Systeme werden im Modell

2.
wie statische Systeme behandelt; der
Prozesscharakter und die Veranderungen
o o —0 eines Systems werden aus der Betrachtung
)

Wegsparsame Losung (b) ausgeklammert.

Wegsparsame Losung (a

3. Im Modell wird nicht berlcksichtigt, dass
das abgebildete System Element eines
Ubergeordneten Systems ist, und dass seine
Elemente wiederum Subsysteme darstellen.
Man operiert nur im Bereich einer

Schwerlinienlésungenwerden am haufigsten
realisiert, da zum einen Wegstrecken minimiert
und zum anderen Beforderungsleistungen an
wichtigen, zentralen Orten, gebindelt werden
kbnnen.

GroélRenordnung.
2 Das OPNV-System ist nicht geschlossen, da
B neben den Obus- und Albus- auch Regionalbus-
und Bahnverbindungen aus den Nachbar-
Schwerlinienldsung Vollstandiges Netz gemeinden in die Betrachtung einbezogen sind.

o . ' Das Modell bzw. die entworfenen Fahrplane
Vollstandige Netze wie das hier neu sind insofern kompatibel, als sie auf alle
konzipierte Albus- und Obusnetz, haben einefngglichen Anschliisse zu  weiterfiihrenden
wesentlichen Vorteil gegentiber den bishen/erhindungen (z.B. neue Linie 25 in Taxach
dargestellten. Bei Stérungen von aullen lassepr Linie 170) tberpriift wurden. Inputs und
sich Uber die Vielzahl an Wegen schnelloyiputs, vor allem Verspatungen, sind im
Mdglichkeiten zur Bewaltigung des Verkehrs noymalen  Umfang durch  Puffer-  und
finden. Eine bessere OPNV-Versorgung defyartezeiten im Betriebsablauf einkalkuliert.
Stadtteile  und  die  Schaffung ~ von pyrch die Beriicksichtigung der Fahrplane der
Umsteigeknoten an ,zentralen® Orten innerhalbjeizten Jahre und die genaue Kenntnis der
der Stadt setzt hier eine grundliche Analyse deghys- und Albus-Strecken durch den Verfasser
gegenwartigen Angebots voraus. kann Punkt 2 entkréaftet werden. Samtliche

Veranderungen, die sich bis kurz vor Fertig-

Da Systeme nie vollstandig erfasst werderkte|lung dieser Arbeit ergeben haben, wurden in
kénnen und ihre Elemente und Beziehungen offjje Neukonzipierung eingearbeitet.

unzureichend bekannt sind, kann die Realitat

haufig nur vereinfacht anhand von ModellenEs ware zweifellos fur Sebastian Krackowizer
abgebildet werden. In Modellen werden ausund den Salzburger Verein Austria-In-Motion
schlieRlich die wichtigsten Elemente, Attribute €ine reizbare Herausforderung, die Regional-
und Relationen beriicksichtigt (weggelasserpuslinien komplett zu Uberarbeiten.
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4  Schlussbetrachtungen

Fur die Schlussbetrachtungen und Zukunfts{3) Welche Lésungsmdglichkeit scheint
perspektiven werden die Fragen aus Kapitel 3  die Beste zu sein?

wieder aufgegriffen, anhand derer
maogliches Fazit gezogen werden kann:

®Nbie neu entworfenen Fahrplane erscheinen
nicht nur vor dem Hintergrund der Bedurfnisse
und Anforderungen der Nutzer legitim. Zu
einem Grol3teil spiegeln sie auch die eigenen
Das zu losende Problem bestand einerseité/iinsche des Verfassers nach einem besseren,
darin, wie mit den gegenwartigen Mitteln kundenorientierten Liniennetz wieder, wie die
(Fahrzeugen, Fahrleitung und Fahrpersonal) da&usfilhrungen gerade zu den einzelnen aktuel-
Angebot an Verbindungen deutlich verbesserten Linien wohl deutlich machen konnten.
werden konnte, um die Bevodlkerung zumDer Verfasser hat sich fir die beschriebene
Umstieg auf den OPNV zu bewegen.Obus- und Albus-Losung entschieden, da auf
Andererseits hat der Verfasser den Versuclidiese Weise zum einen die auf3ersten Rand-
gewagt, systemtheoretische Erkenntnisse migebiete regelmalig bedient werden (Mayrwies)
wirtschaftsgeographischen zu verbinden, urmund zum anderen die quer laufenden Linien die
fur eine grundlegende Neukonzipierung dieStadtteile schnell miteinander verbinden (vgl.
OPNV-Strukturen beschreiben, erklaren undneue Linie 20). Schnellere Verbindungen
bewerten zu kdnnen. werden wie bei ®AF/METZz (1992) dabei nicht
.,Nur im eigentlichen  Transportvorgang
(2) Wie sehen Lésungsméglichkeiten aus?  gesehen, sondern als Summe der
Zeitkomponenten Transport, Erreichbarkeit von
Haltestellen bzw. Bahnhof, Zeitaufwand fiir die
Erreichbarkeit von Ortsteilen und Wartezeiten
“bei fehlender Koordination von Fahrplanéh.*
Ansatze zur Neukonzipierung aller Fahrplane
boten daher eine Verbesserung des stadtischen
grundlegend uberarbeitet. Unter AnwendungErS(.:.h“eBungsgra@IeS Uber eine deu“.'.Ch.e
Erhbhung der angebotenen, regelmaliig

der Systemtheorie konnte ein Netz mit kehrend Verbind it K
Durchmesserlinien und Schwerlinienl(t')sungen\“':‘r ehrenden erbindungen mit  kurzeren
Fahrzeugumlaufzeiten, die Verkirzung der

aufgestellt werden. In der gemeinsamenT Ktfahrzeit o der Ausb direkt
Betrachtung entsprechen alle Linien einem volk/a anrzeiten, sowie der Ausbau von direkten
erkehrsverbindungen, um Umsteigeerforder-

verkntpften Netz. . T
%sse Zu minimieren.

(1) Welches Problem soll geldst werden?

Fur die einzelnen Obus- und Albus-Linien
wurden teils stark von den gegenwartigen
Routen und Fahrplanen  abweichend
Alternativen entwickelt, die vor allem auf die
Interessen der Fahrgéaste abgestimmt sind.

Das Liniennetz wurde fir die Neukonzipierung

Die fur die Obusfahrer erarbeiteten Dienstplan 7 iel mit den S-Bah q
wirden auch deren Arbeitssituation verbesserr,2S <Usammenspiel mit den >-bahnen un

da die einzelnen Dienste kompakter und Pause eg‘i.on.albuslinien von der Stadt in die Region
ab einer Gesamtdauer von 90 Minutenermog“Cht zudem Umsteige- und weitere

bezahlbar wéaren. Ausgleichszeiten an dergeiseverbindungen g‘ber “die Stadigrenzen
Endstationen waren langer, um Verspatunge inaus. Das System wird gedfinet.

besser abfangen und die Fahrer entlasten z
kénnen.

Durch das vollstandige Einsparen einer ganze
Linie (derzeitige Linie 8) wirde das Liniennetz
auch wieder stabiler, da sich die Obusse nich
selbst im Weg stehen, was mit der Entstehun
der Linie 9 ab Dezember 2016 im Bereich des
Zentrums beobachtet werden konnte. Eir
~-Mehr“ an Linien ist nicht unbedingt besser.

Salzburg als offenes OPNV-System, Grafik: Austria-In-Motion
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Das entwickelte Linienkonzept durch Sebastiarund Nachteile der angestrebten Anderungen
Krackowizer und den Verein Austria-In-Motion immer wieder besprochen und gegeneinander
baut zwar auf der Erfassung und fortlaufenderabgewogen. Die jahrelange Erfahrung des
Auswertung der bestehenden Linien- und FahrVereins durch Beobachtungen der Verkehrs-
leitungsnetzstrukturen des Obus- und Albussituation in Salzburg und die Bereitstellung von
Netzes auf, die neuen Elemente orientieren sicbaten in verschiedensten Auswertungsformen
aber mehr an der Verbesserung der Verkehrdiihrten schlie3lich zum fertigen Konzept, das
gualitdit des Untersuchungsraumes und nichtainter Zuhilfenahme wirtschaftsgeographischer
allein an betriebswirtschaftlichen Uberle- Erkenntnisse und der Schaffung eines
gungen. Die geschaffenen Verbesserungemolistandig verknipften Systems die oftmals
geschehen im Rahmen des derzeitigen Budgetseschrankte Sichtweise auf den leitungs-
und lassen keine oder kaum Zusatzkostegebundenen Obus aufbricht, der in Salzburg nur
erwarten. Echte Verbesserungen sind nur mitm Zusammenspiel mit den Albus-Linien (und
zusatzlichen Investitionen in Zukunft méglich Regionalbuslinien) wirklich richtig funktio-
(Aufweitung der Kilometer-Deckelung des nieren kann.
Syndikatvertrags zwischen Stadt und Salzburg
AG, Erweiterung des Obusnetzes, neueNie dem Leser aus den in dieser Arbeit
Tangential-Buslinien). prasentierten Planen und Unterlagen wohl
deutlich wurde, steckt sehr viel Mihe, Zeit und
Der gesamte Regionalverkehr im Flachgau ungomit auch Geld dahinter. Zur Vernetzung mit
Tennengau sowie Linien, die aus Oberdsterverkehrsinitiativen Vereinen, Unternehmen,
reich oder Bayern kommen, vor allem auf dieEinrichtungen, Institutionen, Gemeinden und
Stadt Salzburg zu — aber auch auf die Regionaintel’eSSiel’ten Personen braucht Austria-In-
zentren — muss besser abgestimmt werden. Jdotion Untersitzung von allen Seiten.
weiter der Pendler Richtung Stadt im eigenenv -
Auto zu einem Offi-Anschluss fahren muss, ¥ Sren:
desto hoher ist die Wahrscheinlichkeit, das
dieser gleich bis in die Stadt weiterfahrt. Der
offentliche Verkehr muss an der Quelle geplant

Austria-In-Motion

Obmann:  Gregor Watzl

ereinssitz: MoosstralRe 36/2

5201 Seekirchen am Wallersee

werden. Nur in der Stadt zu reagieren ist ZuBank' (\)/Zﬁi;rs;%l Salzburg
. ' *
wenig: IBAN: AT27 4501 0000 7011 6181
. BIC: VBOEATWWSAL
Zu betonen ist, dass das neue Obus- und Albu Mail: office@austria-in-motion.net

Netz sowohl Basis als auch Voraussetzung fuﬁ'elefon' 0043 (0)660 / 53 36 738
eine Neuordnung im Regionalverkehr darstellt :
Nur weitere Busse (Stichwort: Mitte-Express-

Linien) in die Stadt zu schicken und dabeiphne die visuelle Aufarbeitung der Gedanken
unverantwortlich auf den Kernzonen-Zuschlagin Liniennetzplanen durch den Verein ware

far die Stadt zu verzichten, wirkt sich kontra- eine Prasentation in dieser Arbeit nicht méglich
produktiv aus. Gerade im Bereich Hauptbahngewesen.
hof, ~Mirabellplatz, ~Staatsbriicke, Mdulln, pas ziel des zu 100 % politisch unabhangigen
Lehener Bricke, Kiesel, sowie Imbergstralesalzburger Vereins, wie auch von Sebastian
Ignaz-Rieder-Kai und Nonntaler Brucke ist Krackowizer, ist es, den Fahrgast bestméglich
bereits jetzt die Kapazitatsgrenze erreicht. Diemit Informationen und Wissen rund um den
Fahrzeuganzahl ist aktuell zu hoch! offentlichen Verkehr zu versorgen. Daher wird
die Zusammenarbeit auch in  Zukunft
Das skizzierte Liniennetz entstand in einerfortgesetzt. Neue Projekte werden in Angriff
auRRerst konstruktiven und kritischen Zusam-genommen und gemeinschaftlich umgesetzt.
menarbeit mit denVerein Austria-In-Motion .  Die personlichen Kompetenzen werden weiter
In stundenlanger Detailarbeit wurde mehrfachgemeinsam genutzt und intensiviert. Es geht
Uber die Linienfuhrungen diskutiert, die Vor- Schritt fir Schritt voran...

ZVR: 02923161 | www.austria-in-motion.me
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Der Projektnetzplan von Austria-In-Motion
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Jetzt braucht der Verein Partner aus delWann lasst sich Salzburg vom Verein endlich
Wirtschaft fur das GroRRprojek¥ermarktung helfen und gibt die Verkehrsplanung in neue,
des detaillierten Liniennetzplans Firmen motivierte und engagierte Hande?

kénnen auf dem Liniennetzplan, der an Kunden

im Taschenformat kostenlos abgegeben wirdDhne das Engagement privater Initiativen,
ihre Werbung so platzieren, dass diese in ZeiteNereine, Gesellschaften, Organisationen und
steigenden Umweltbewusstseins auch dorClubs, die sich aktiv fir den o6ffentlichen
ankommt, wo sie wirken soll, beim Fahrgast,Personennahverkehr einsetzen, gabe es viele
der die offentlichen Verkehrmittel nutzen soll, Verdnderungen im Liniennetz vielleicht nicht.
um in das ,umweltbewusste® Geschaft zuWirde das Interesse nicht geweckt, die
fahren. Den Vermarktungsmaoglichkeiten vonDiskussion nicht gesucht, hatten die politisch
Liniennetzplanen sind keine Grenzen gesetztverantwortlichen  Entscheidungstrager und
Gemeinden, Tourismusverbande, SkiregionerAufsichtsrate die Weichen vielleicht schon fir
etc. konnten ihre Kunden tber den offentlichenandere Verkehrsmittel gestellt und den Obus
Verkehr fur sich gewinnen. Warum in der ganzlich abgeschafft, da er aus &sthetischen
Blechlawine auf der Autobahn im Stau stehenGriinden die Stadt verschandle und nicht mehr
wenn die Bahn eine echte Alternative darstelltzeitgemald ware. Gas- und Wasserstoffbusse
um stressfrei die Freizeit genie3en zu kénnen8ollen den Obus in Salzburg ersetzen?
Die Umwelt wird entlastet durch den Anreiz, Hoffentlich niemals! Der Obus ist sauber und
auf offentliche Verkehrsmittel umzusteigen, leise und gehért zur Mozartmetropole wie die
denn dadurch reduziert sich auch derGetreidegasse und die Festung UuUber den
Individualverkehr. Dachern der Stadt.

Zukunftsperspektiven

Um auch kleinere Gemeinden an das OPNVDieses Anrufsammeltaxi transportiert mittler-

Netz besser anzuschlieBen, ware es durchawgeile mehr Fahrgaste als die Autobuslinien mit
noch eine Uberlegung wert, Rufbussefestem Fahrplan und erfreut sich groRer
Birgerbusse oder Anruf-Sammel-Taxis Beliebtheit. Es gibt drei feste Ausgangspunkte:
einzufihren oder die bereits vorhandenerSchule Viehhausen (Linie 27), Walserfeld

weiter auszubauen, um diese spater in eiffLinien 2 und 10) und Siezenheim Ortsmitte

regulares OPNV-Angebot umwandeln zu(Linie 28), dazu 72 feste Einstiegshaltestellen.
kénnen. Dieses Angebot konnte unabhangiden Ausstiegsort kbnnen die Passagiere frei
von festen Taktfahrplanen und Routenwéhlen, also auch direkt vor der Haustlr. Die
eingerichtet werden. Die Kosten musstenBetriebszeiten sind jedoch leider fur Berufs-

naturlich unter denen einer normalen Taxifahrttatige ungeeignet: Montag bis Freitag 8-21 Uhr,
liegen>® Detaillierte Ausfilhrungen zum Thema samstags bis 18 Uhr und sonntags kein Service.
Nahverkehr mit Ergé&nzungsdiensten gibt

SCHALLER. Der Autor betont dabei, dass Da ortliche Personennahverkehrssysteme nicht
derartige ,bedarfsorientierte ZwischensystemeBestandteil des neuen Liniennetzes waren,
[...] nur als angebotserganzende odemwerden Kkeine Aussagen zu moglichen

angebotsverdichtende Systeme in  Frag&erbesserungsansatzen getroffen. Aufgrund
[kommen und] nicht als Ersatz fur einenzahlreicher verédnderter Obus- und Albus-

moglichen Linienverkehr® Linien und neuer Fahrplane ist die

In Wals/Siezenheim widerspricht die RealitatNotwendigkeit zur Anpassung des ortlichen

dieser Auffassung, da die Entwicklung genau inAngebots aber durchaus gegeben. Da diese
die entgegengesetzte Richtung ging mit deftokalen Linien nur eine geringe Reichweite

Einstellung der Autobuslinien 31 und 32 undhaben und ohnedies auf an- und abfahrende
der Ruckkehr zum WalSieBus (ehemalsBusse/Obusse abgestimmt sind, fielen
Waltax) mit 15.12.2015. Fahrplananpassungen auch nicht schwer.
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